BIULETYN INFORMAGYINY SPORTU SAMOCHODOWEGD




BISS - Biuletyn Informacyjny Sportu Samochodowego
Nr 3—10 1930 r. /II rok wydania/

: Sierpieﬁ -
Paﬁdziernik
s P18 TRESCI:
i . _ _ Str.
MJD RAC NA zAKOﬁCZENIE SEZONU & W 8 5 9 &% 4 85 T EE S PSS S SR8 w Ct...“l.l’l!‘i..l‘.'..i ;

3
MACIEJ STAWOWIAK I RYSZARD ZYSZKOWSKI RAJDOWYMI MISTRZAMI POLSKI 1980 .... 4
RAJD WARSZAWSKI W SILNEJ OBSADZIE .....seiissssisessasasssesasssnes 5

" PREEDOSTATNIA ELIMINACIA MISTREOSTW POLSKI: s :osesenansnsssossaones 8

' OSTATNI W SEZONIE = RAJD ELMOT .uvcesvssacasescnscsacassasensasnnas 9

MANX RALLY TROPHY e Rk B e e ey ey e U D
TRUDNA IMPREZA RAJDOWA W CSRS «esesessessessnscssassesasasansssissssasness 13
W RYWALIZACJI O RAJDOWE TROFEA 1980 ...............................Q;;....'15
MISTRZOSTWA SWIATA PRODUCENTOW I KIEROWCOW cevvttusssarescesacssaes 15
MISTRZOSTWA EUROPY KIEROWCOW «evvevuevenaseasssaccssssnssassasnases 16

L

61

o
1



Biuletyn Informacyjny Sportu Samochodowego BISS redaguje zespdt Redakcji Sportowo-Turystycznej
Naczelnej Redakcji Prasowej PA Interpress oraz Dzial Reklamy Zakladu Do$wiadczalnego Samochodéw
Sportowych i Badad Wyczynowych FSO. BISS ukazuje sie co miesiac, a zamieszczone w nim materialy
mozna bezptatnie wykorzystywa$ w catoéci lub we fragmentach. ' oo gt

Prbs’iny o przysylanie wszelkich uwag dotyczgcych biuletyma,wm.l:ajacy't:h zZ pot:rzeb i za.intareso—
wania Odbiorcéw. : , , : i e R e i
Adres: Zaktad Dbéwiadczalhy Samochodéw Sportowych i Badari Wyczynowych FSO 03-910 Wafsz&Wa ,-
Al. Waszyngtona 50, Dzial Reklamy, ' e S .

Wydawca: Polska Agencja fnter;ix'ess, Naczelna Redakcja Praéowa, 00~-585 Warszawa,ul. B&gahelé 12,
Tel.21-56-78, telex: 81 4775 w=ai pl. _ o ;



'~ RAJD RAC NA ZAKONCZENIE SEZONU

Sezon rajdowy 1980 2zbliza sie do kofica.
Dla fabrycznych zaidég warszawskiej Fabryki
Samochoddw Osobowych start w brytyjskim
Rajdzie Royal Automobil Club bedzie juz
ostatnim w tym sezonie. -

W rajdzie RAC na Polonezach 2000 wystar-
tujq trzy zalogi: rajdowi mistrzowie Pol-
ski 1980 Maciej Stawowiak i Ryszard 2ysz-
kowski oraz John Lyons i John Brown /Wlk.
Brytania/, a takze Teemu Tahko i Pekka
Hokkanen /Finlandia/ _

Taki, a nie inny sklad ekipy FSO podyk-
towany jest niewatpliwie wzgledami han-
dlowo-reklamowymi, jakimi kieruje sie fab-

ryka. Rynek brytyjski, a takze firiski ma-
ja wazne znaczenie.

- Wrdéd zaldg na RAC z pewnoéciq najbar-
dziej dosdwiadczong i majaca w swym dorobku
najwieksze sukcesy miedzynarodowe jest pol-
ska zaloga M. Stawowiak - R. 2yszkowski.
Irlandzki kierowca John Lyons w rajdach

startuje dopiero od 1976 r, Wygral dotych-

czas dwa rajdy: Hills of Donegal oraz Gal-
way International Rally w 1978 r. Dotych-
czas startowal na Polonezie dwukrotnie: w
Rajdzie Warszawskim oraz Rajdzie Manx. Cho-
ciaz obu nie ukoficzyt, pierwszego - z po-
wodu defektu, a drugi - wskutek dyskwali-
fikacji, jego jazda byta obiecujgca i roku-
je nadzieje.

"Program na 1980 r. przewidywal,

Drugi kierowca zagraniczny to Fin Teemu
Tahko. Startuje on w rajdach od 1973 r.
Najwiekszym jego sukcesem bylo 7 miejsce w
mistrzostwach Finlandii. Na Polonezie 2000
startowal w firiskim rajdzie 1000 Jezior i
zajal 17 miejsce.

.~ Wszystkie zalogi pojadg na Polonezach
2000 gr. II z silnikami typ 132 C 2000 o
mocy ok. 170 koni mechanicznych. Silnik
ten posiada nadal zasilanie gaﬁnikowe. Wy~
posazony jest w dwa podwdjne gaZniki: typu

- Weber 481 DF,

Rajdowy Polonez 2000 jest systematycz-
nie modernizowany. Wysilki skierowane sg

na podwyzszenie jego mocy. Z pewnoécig

mogloby to zostad szybciej osiagniete, gdy-
by zastosowano wtryskowy system zasilania.
ze system
taki zostanie sprawdzony i zastosowany.
Niestety jak dotychczas nie udalo sie tego
dokonaé. W zwigzku z tym Polonezy 2000, na
ktérych wystartujg zatogi: polska, brytyj-
ska i firiska w rajdzie RAC bedg w zasadzie
takie same jak podczas startédw w rajdach
Portugalii, Akropolu czy Manx.

Po starcie w rajdzie RAC bedzie mozna
podsumowad starty fabrycznych zatdg FSO
na Polonezach. Tymczasem trzeba stwierdzié,
ze obok supremacji krajowej zatogi Maciej
Stawowiak - Ryszard 2yszkowski i nieziych

3.



startdw w dwu zagranicznych rajdach /Portu-
galii i Akropolu/, nie widaé wiegkszego pos=-
tepu w pordwnaniu z poprzednim sezonem, Po-
gol za Swiatowa czy chociazby europejsky
czoldwky nie jest tratwa, bowiem postep
techniczny w innych ekipach fabrycznych
jest ogromny - dostownie ze startu na start.
Tymczasem w Polonezie ze wzgledu na brak
~odpowiednich warunkdéw, urzgdzed a takze
miejsca do przeprowadzania takich ekspery-
mentéw jest wrecz niemozliwe. Ponadto
ogromne koszty nie pozwalaja na wykonanie

takiego programu prac, ktdry zwiekszyiby

- szanse Polonezdéw w walce z najlepszymi.

Program sportowy FSO podporzgdkowany
jest potrzebom akwizycyjno~reklamowym.
Z tego tez wzgledu jest on dodé waski.
Nie prowadzi sie szkolenia i nie widaé uta-
lentowanego zaplecza. W Polsce wprawdzie
nie brak zdolnych mtodych kierowcéw, kté-
rzy chetnie zasililiby fabryczng ekipe
FSO, ale fabryka nie jest tym zaintereso-
wana, bowiem fatwiej i taniej Jest korzys—
taé z kierowcéw zagranicznych.

MACIEJ STAWOWIAK I RYSZARD 2YSZKOWSKI RAJDOWYMI MISTRZAMI POLSKI 1980

Zakoficzone zostaly rajdowe mistrzostwa
Polski na 1980 r. Polski Zwigzek Motorowy
zweryfikowat juz wyniki. Tytul mistrzowski

w klasyfikacji generalnej zdobyli niezagro-

zenie dwaj dodwiadczeni zawodnicy FSO: Ma-
ciej Stawowiak i Ryszard 2Zyszkowski star-
tujaqcy na fabrycznym POlonezie 2000. Zato-
ga ta prowadzita przez caly czas i ukofczy-
ta sezon zwycigstwem w Rajdzie Elmotu. Ty-
tut mistrzowski zapewnila sobie ona juz PO
zwycigstwie w Rajdzie Wisty. :
- Maciej Stawowiak, startuje w rajdach
juz od 12 lat. Jest on bardzo ciekawa pos-
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tacig w tej dyacyplinie sportu. Gdy po

' btyskotliwym i nieco zaskakujgcym zwycies-
“twie w Rajdzie Warszawskim w 1970 zdobytl

sobie uznanie w kierownictwie sportu
rajdowego w FSO i zatrudniono go tam w

1972 r. iozostal wierny fabryce przez ca-

1y czas. Zadne necgce propozycje z réznych
stron nie skusity go do zmiany barw. Wielu
fachowcéw byto i jest zdania, 2e ten uta-
lentowany kierowca o wrodzonym wrecz in-
stynkcie rajdowym, gdyby zdecydowai sie
przesigsé na samochdd- gwarantujgcy wieksze
sukcesy w rajdach od Fiata 125p czy Polone-



za 2000, mégiby szybko znaleZé sie w $cis-
tej czotdwce rajdowej Europy. Opinie te nie
zmieniajgq jedank stanowiska Stawowiaka,
ktéry nadal pozostaje wierny FSO i polskim
samochodom, '

Partner M, Stawowiaka 2z mistrzowskiej
zalogi - Ryszard Zyszkowski w swej trwajg-
cej od 13 lat karierze rajdowej poczatkowo
startowal jako kierowca, a jego pilotem w
1969 r. byl nawet jeden z najlepszych obec-
nie polskich rajdowcéw Btazej Krupa. Potem
R. 2yszkowskl zostal pilotem i startowal
wielokrotnie z najlepszym polskim rajdow-.

cem Sobiestawem Zasadg. Od 1975 r. byt pi- |

lotem Andrzeja Jaroszewicza, ktéry wiasnie |

jezdzqc z R. 2yszkowskim dwukrotnie zajal
trzecie miejsce w mistrzostwach Europy.,
0d 1977 r. R. 2yszkowski jefdzi z M. Sta-
wowiakiem, Zaloga ta doskonale sie rozumie
i wzajemnie uzupelnia. R, Zyszkowski situsz-
- nie przez wielu wybitnych znawcéw sportu

rajdowego zaliczany jest do czoldwki pilo-
téw rajdowych na dwiecie. % ;

Drugie miejsce w klasyfikacji generalnej
rajdowych mistrzostw Polski 1980 wywalczyZla
bardzo utalentowana zatoga AP, Warszawa
A. Koper i W. Krzeminski jezdzaca obecnie
na Renault 5 Alpine. Trzecie wywalczyl A.
Radecki na Fiacie 125p.

Wytypowanie dalszych miejsc sprawilo Ko-
misji PZMot sporo kiopotdéw. Oto najwiegcej

punktéw zdobyli piloci startujacy z réznymi
kierowcami. I tak na czwartej pozycji znalazi
sig M, Pawlowski /startowal m.in, z M. Bub~
lewiczem na Oplu Kadecie GTE/, a na piatej
Zbigniew Kabulski jezdzacy w barwach FSO
/startowal przede wszystkim z A. Polakiem
na Polonezie 2000/. Dopiero szdéste miejsce
zajeta doskonata zaloga B. Krupa 1 P. Myst-
kowski na Renault 5 Alpine, a siddme bracia
B. i W. Wozowiczowie na kadzie, _
Stosunkowo dalekie miejsce Btazeja Krupy
spowodowane jest niewatpliwie przede wszys-
tkim tym, Ze majac szanse na dobra pozycije

‘skoncentrowat sig on w tym sezonie gidwnie

na mistrzostwach Europy kierowcdw i nie byl
w stanie pogodzié tego z walka w mistrzost-
wach Polski. . e 5 ol i o

A oto relacjé.i trzech ostatnich rajdéw za-
liczanych do mistrzostw Polski:

RAJD WARSZAWSKI W SILNEJ OBSADZIE
Wczesnieéj niz zwykle, bo juz w dniach
22-24 sierpnia rozegrano w tym roku XVIII

_ Rajd Warszawski Polskiego Fiata. Impreza

ta oznaczona wspdiczynnikiem trudnodci "2"
jest jednoczes$nie eliminacjg Mistrzostw Euro-
PY Kierowcéw, a jej wyniki wliczane sg do
klasyfikacji Mistrzostw Polski.



Organizatorzy celowo przesuneli termin
imprezy z tradycyjnego paZdziernika na
sierpieni. Chcieli oni uatrakcyjnié walke
europejskiej czoidwki, bowiem zazwyczaj w
paZdzierniku klasyfikacja i pozycje posz-
czegélnych kierowcéw w Mistrzostwach Eu-
ropy s3 juz rozstrzygniete, a walka to-
‘'czy sig o przysiowiowg "pietruszke". -

Tegoroczny rajd liczyi 1200 km /w tym
36 odcinkdw specjalnych o lacznej dtugos-
ci 325 km i jedna prdéba wyscigowa na by-
tym lotnisku Bemowo w Warszawie - 3 x 3300

m/. Ze zgloszonych 92 zatég komisja tech-.

niczna dopuscita do startu 76, za$ mete |
osiaggneo 45 samochodéw. Uczestnicy repre-
zentowali nastepujjce parfistwa: Hiszpanie,
Francje, RFN, Belgig, Wegry, CSRS, Austrie,
W.Brytanig, Danie; Szwecje i Polske na
samochodach 17 réznych marek. Najliczniej-
sze byiy: Fiaty 126p - 20, Fiaty 125p -
14, Renault 5 Alpine - 7, Polonezy 2000

- 6, Fordy Escorty - 3 i Skoda S 130 RS

= 3. Kibice mogli tez po raz pierwszy zo-
baczyé Alfe Romeo Alfasud TI i Mazde 628
specjalnie adaptowang do rajdéw.

Gidwng atrakcjg rajdu miata byé walka
prowadzgcego w eliminacjach do Mistrzostw
Europy Kierowcdw Hiszpana Antonio Zaninie-
go na Parsche 911 z zajmujgcym drugg loka-
te Francuzem Bernardem Beguinem na Porsche
911 SC. Réwniez inne pojedynki zapowiadaly
sie interesujaco m.in. miedzy Blazejem
Krupg /Polska/ a Attila Ferjanczem/Wegry/
obaj jezdzacy na Renault 5 Alpine/ do te-

go rajdu czterokrotnie lepszy by Krupa, a
tylko raz Ferjancz oraz miedzy zespotami
fabrycznymi Poloneza i Skody. e
- Tegoroczny Rajd Warszawski Polskiego
Fiata rozgrywany byt w ciezkich warunkach
/desczcz, zimno/, ale mimo to byl bardzo
szybki - na niektdérych odcinkach specjal=-
nych zawodnicy osiggali szybkoéé przekra-
czajaca 200 km/godz. Do :

Juz od plerwszych kilometréw rajdu zary-=
sowata sie czoidéwka, ktdrg stanowili:

' B. Beguin /Porsche 911 SC/, H. Bohne /Mer-

cedes 450 SLC/, A. Zanini /Porsche 911/,
J.M. Colos "Didi" /Fiat 131 Abarth/, B.
Krupa /Renault 5 Alpine/, W. Rutheford
/Mazda 628/, J. Lyons /Polonez 2000/.

Tak byto do 0S - 8. Wtadnie na tym od-
cinku specjalnym zaczely sie kiopoty z
silnikiem Porscha A. Zaniniego. Odmawiajacy pos-
tuszeristwa uktad zasilania sprawit, ze pomimo
wytezone]j pracy serwisu zatoga hiszpanska
A. Zanini = N..vidal tracita coraz wiecej

‘do prowadzacej dwdéjki Beguin i Bohne i po

kilku odcinkach /juz na 08 - 14/ zrezygno-
wata z dalszej walki., Od tej chwili Beguin
kontrolowat caty rajd i pewnie zdazat po
zwyciestwo, ktdére dawato mu prowadzenie w
klasyfikacji do Mistrzostw Europy. Z czoXdw-
ki wypadl réwniez Polonez 2000, prowadzony
pPrzez angielskiego kierowce Johna Lyonsa.
Kierowca ten startowal po raz pierwszy na
Polonezie, a mimo to jechat znakomicie,
plasujjc sie¢ na wielu odcinakch specjalnych
W plerwszej .pigtce. Na OS - 11 wyznaczonym



Ra nawierzchni szutrowej "przeholowal“ -
"zXapai" cztery gumy, co tym samym prze—

kresli¥o jego dalszy udziat* w rajdzie. Po-

dobny los spotkal A. Ferjancza, ktdéry za-
koriczyt rajd na 08 - 9 ./wpadl w dziure na
poboczu i potama przednie zawieszenie/.

Do czoidwki rajdu weszity trzy kolejne za-
Yogi M. Bublewicz - M, Pawlowski /Polska/
Opel Kadett GTE, M. Stawowiak = R. Zyszkow-
ski /Polska/ Polonez 2000 i V. Havel -

J. Sokoup /CSRS/ Skoda S 130 RS. Zwycies-
two odniedli Francuzi B. Beguin = J,., Lenne
/Porsche 911 SC/ przed zawodnikami RFN
H. Bohne - P, Diekman /Mercedes 450 SLC/

i Polakami B. Krupg = P. Mystkowskim
/Renault 5 Alpine/.

Na lotnisku Bemowo w Warszawie W dniu
24 sierpnia rozegrano wyscig o Grand Prix
FSO dla 15 najlepszych kierowcdéw XVIII
'Rajdu Warszawskiego Polskiego Fiata. Star-
towali oni na fabrycznych samochodach
Polonez 1500. W wy$cigu tym nie wzielo
udziatu dwu czoiowych zawodnikdéw zakoni-
czonego rajdu - Bernard Beguin i Holger
Bohne, bowiem kontrakty jakie podpisali z
firmami swoich samochoddw nie zezwalajq
im na starty na innych samochodach.

Wyscig o Grand Prix FSO rozgrywany byt
od poczatku pod dyktando dwéch Polakdw:
Blazeja Krupy i Macieja Stawowiaka. Byt to
pasjonujacy pojedynek a prowadzenie zmie-
niato ‘sie z okrazenia na okrazienie. W kofi-
éwce minimalnie lepszy okazal sie Maciej

Stawowiak, ktdéry wygral przed Biazejem Kru-
pa 1 Adamem Polakiem. ;

Bardzo wysoka ocene ze strony zawodnikdéw
i akredytowanych dziennikarzy uzyskala
strona organizacyjna rajdu. Oficjalni ob-
serwatorzy stwierdzili, ze pod tym wzgledem
tegoroczny Ra]d Warszawski Polskiego Fiata
stal wyzej niz Rajd Portugalii, ktéry byi
dotychczas stawiany jako wzdr rozwiqzaﬁ
organizacyjnych. ;

A oto co powiedzieli na mecie.

Antonio Zanini - “Pogechalem by wygraé
Czwarty start w Polsce nie by* dla mnie
tak szczeéliwy, jak trzy poprzednie. Stra-
ciYem przodownictwo w klasyfikacji Mist-
rzostw Europy. Cdz, trzeba bed21e odrabiaé
punkty."

Bernard Beguin - "Ciesze'sie_ze'zWycies-

‘twa 1 objecia prowadzenia w M.E. 2Z2aXuje,

ze nie ukoficzylem Rajdu Polski. Nie spo-
dziewalem sig, 2e ten rajd bedzie taki

- szybki, co bardzo mi odpowiadalo - byly to
-idealne warunki dla mojego Porscha."

Maciej Stawowiak /ubiegioroczny zwyciez-
ca tego rajdu/ - "Po raz nierwszy w Rajdzie
Warszawskim wzieta udziat tak silna grupa
czoipwych kierowcéw europejskich. Na pier-

‘wszym OS mielid$my awarie, ktdéra spowodowa-

ta, 2ze musielidmy pdén1e3 doganiaé czoildw-

nie sie w gierwszej dziusiatce uwazam za sukces.



Koricowa klasyfikacja XVIII Rajdu Warszaw-
-skiego w punktach:

1.B. Beguin - J.Lenne /Francja/ Porsche
. 911 8C - 8707 pkt.
2 H Bohne - P.Diekman /RFN/ Mercedes 450
SLC = 8790 pkt. '
3.B.Krupa - P, Mystkowski /Polska/ Renault
: 5 Alpine - 8990 pkt.
4,J.M.Cols "Dldi" - W.Plas /Belgia/ Fiat
131 Abarth - 9048 pkt.
5 W.Rutheford - H.Bryan /W.Brytania/ Maz-
da 628 - 9081 pkt.
6.M. Bublewicz - M.Pawlowski /Polska/ Opel
Kadet GTE - 9144 pkt.
7.M. Stawow1ak - .R.Zyszkowski /Polska/ Po-
lonez 2000 - 9330 pkt.
8.V.Havel - J.Sokoup /CSRS/ Skoda S 130 RS
- 9447 pkt.
9.A.Koper - W.Krzemiriski /Polska/ Renault
5 Alpine = 9501 pkt.
10.A.Polak - Z.Kabulski /Polska/ Polonez
2000 - 9660 pkt.

PRZEDOSTATANIA ELIMINACJA MISTRZOSTW
POLSKI

XXIX Rajd Wisiy byl przedostatnig elimi-
nacjg samochodowych rajdowych mistrzostw
Polski. Przed startem bylo wiadomo, ze -

jezeli najlepsza zaloga warszawskiej FSO
Maciej Stawowiak i Ryszard Zyszkowski na
Polonezie 2000 zajmie pierwsze miejsce to
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bedzie miata zapewniony tytui mistrza Pol-
ski w klasyfikacji generalnej. Doswiadczeni
ci zawodnicy wystartowali wiec bardzo ostro,
aby juz na poczatku zapewnié sobie przewage
i potem tylko kontrolowadé walke. Ten plan
taktyczny przyniésit im peine powodzenie.

Juz na pierwszym odcinku specjalnym prowa-
dzacym lesno - terenowg drogg z Jaworzynki
do Istebnej pojechali oni doskonale i uzys-
kali prawie pditorej minuty przewagi nad
zatogg Bublewicz - Pawlowski na Opel Kadett
GTE. Potem obserwowalidmy, spokojna jazde
liderdw i ostre ataki Bublewicza i Pawiow=
skiego. Tym ostatnim udawalo sig nawet zys-
kaé¢ kilkakrotnie parosekundowg przewageg,
ktéra zmniejszaia ich dystans do zalogi
FSO. Stawowiak i Zyszkowski jechali jednak

z wyraZna rezerwa. Ataki Bublewicza zakoriczy-
ty sie na odcinku specjalnym Katowice -
Ochojec. Z powodu zbyt szybkiego wejscia w
zakret Opel zostal uszkodzony i zatoga mu-
siata sie wycofaé z rajdu. W tej sytuacji
Stawowiak i Z%yszkowski jechali niezagroze-
ni do mety. O drugie miejsce bardzo zaciety

'béj toczyli natomiast A.Koper i W.Krzemin-

ski na Renault 5 Alpine z drugg zaiogg FSO
A.Polak i Zb,Kabulski na Polonezie 2000.
Ostatecznie wygral Koper, ale gidwng przy-
czyng tego byl wyraZny brak rajdowego dos-
wiadczenia u A.Polaka, ktdéry dotychczas
startuje przede wszysckim w wyscigach.
Rywalizacja najwigkszych samochodéw prze-
sunela nieco w cierf pojedynek wsréd "malu-
chéw". Ze znanych zawodnikdéw Szerla, juz na



poczatku uszkodzit blok i musiat sie wyco-
faé, Wskutek urwania sig przegubu, odpadi
inny fabryczny Fiat 126p prowadzony przez
Lubiaka. Ostatecznie klase markowa Fiata
600 wygrali H.Pinis i1 A.Witek z Automobil-
klubu Beskidzkiego, a w klasie markowej
Fiata 650 M.Ryniak i H.Noga z Automobilklu~-
bu Stomil w Dgbicy, W klasie"maluchdéw" gru=-
Py II wygrali M.Krachulec i M.Kusiak z
Automobilklubu Czestochowa. = :

A oto klasyfikacja generalna rajdu:

1.M,Stawowiak = R,Zyszkowski Polonez 2000
_ . - 6373 pkt,
2,A.Koper - W.Krzemiriski Renault 5 Alpine
_ = 6703,9 pkt,
3.A.Polak - Zb., Kabulski Polonez 2000
- 6797 pkt
4.A.Radecki - R.Wilkaniec Fiat 125p
. i S = 7453,8 pkt.
S.A.Biatowas - P.Noakowski Polonez 2000
g Lo~ TATL pkt.
6.W.Janowski =~ H.Krakowczyk Zastawa 1300
_ T ) 7594,9 pkt.

QSTATNI W SEZONIE

Na zakoriczenie tegorocznego sezonu raj-
dowego w dniach 24-25 paZdziernika, odbyta
sig ostatnia impreza X jubileuszowy Raijd
Elmotu. By*a to VI Eliminacja Rajdéw Samo-
chodowych MIstrzostw Polski, '

- Do rajdu zgloszono 50 zaldg, z ktdérych
wystartowalo 39, a linie mety osiagneio
zaledwie 19. Jest to o tyle ciekawe, :ze

‘rajd nie nalezal do najtrudniejszych /iacz-

na diugosé trasy 500 km z 19 0S o diugosdci
200 km/ przy idealnej niemal pogodzie.
Przyczyny wycofania sie az 20 za*dg na 39,
ktére wystartowaly sg dwoajkiego rodzaju:
zie przygotowanie samochoddéw do rajdu i
brak umiejetnogci poczgtkujgcych zawodni-
kéw, ktérzy za wszelka cene checieli jak
najlepiej wypasé w korfcowej klasyfikacji.
Juz od samego poczatku wiadomo bylo,
ze nikt nie moZe zagrozié prowadzacemu z
duza przewaga Maciejowi Stawowiakowi i -
Ryszardowi Z2yszkowskiemu na Polonezie 2000.
Kiedy po pierwszym OS odpadla z rajdu zalo-
ga FSO Adam Polak - 2Zbigniew Kabulski /Po-
lonez 2000/, a po kilku nastepnych z czo-
¥6wki wypadli, wycofujac sie Andrzej Koper

= Wlodzimierz Krzemiriski AP Warszawa Re-
- nault 5 Alpine; kolejna zaioga

jadaca na
Polonezie 2000, reprezentujgca AP "Stomil"
Olsztyn - Jézef Wazny - Maciej Nowak oraz -
zatoga teamu fabrycznego FSM z Bielska -
Biatej Janusz Szerla - Jerzy Stopa na
Fiacie 126p z AP Beskidzki, na trasie po-
zostali w zasadzie jedynie Maciej Stawowiak

Tl Ryszard 2Zyszkowski Polonez 2000 AP War-

szawa 1 w klasie "maluchéw" Wieslaw Cygan
- 2dzislaw Sawczyna AP Beskidzki. Niezbyt
doswiadczeni kierowcy braki umiejetnoédci
zaczgli nadrabiadé brawurowa jazdg i na

trudniejszych fragmentach "sypali sie" z
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trasy jak przysltowiowe gruszki.

: Przed rozpoczeciem rajdu zapowiadano, ze
Stawowiak wystartuje na Polonezie 2000 z za-
silaniem wtryskowym. Innowacja rozpadla sieg
w przededniu rajdu i... Stawowiak wystarto-

wal na silniku wyjetym z samochodu treningo-

wego, co nie przeszkodzito mu w najmniejszym
. stopniu do odniesienia bezapelacyjnego zwy—
' "cigstwa.

A oto k1a9yfikacja.genera1na X Rajdu Elmot:

1 M Stawowiak - R. Zyszkowski Polonez 2000

2.L, Orski - 8, Halasa Renault 5 Alpine '
- 8682 pkt.

'3 2. Maliﬁski LA Wodziﬁaki Renault 5 Alpine

. = 8699 pkt.
4 A. Bialoqu -~ P Noakowski Polonez 2000
5.A.Radecki - W. Wilkaniec - Fiat 125p 11 gxr:

6.M.Karczewski - K.Szymczak Fiat 125 p I gr.

' 'MANX RALLY TROPHY

Na rajd Manx Rally Trophy, bedacy elimi-

' nacja Mistrzostw Europy o wspéiczynniku trud-

no$ci "1" ekipa FSO pojechata nie z wtasne-
go wyboru,.Rajd ten nie byl ani zbyt presti-
zowya impreza ani tez nie odpowiadal "Polone-
zom" jako 1z rozgrywany jest w catosci na

drogach o nawierzchniach asfaltowych przypo- -

minajgcych miejscami tory wyécigowe a jak
wiadomo Polonez sprawdza sie lepiej w tere-
nie trudnym, gdzie gdére bierze samochdéd moc-
ny i wytrzymaty na trudy. Dlaczego wigc
zdecydowano sie wystaé dwie zalogi na ten
rajd? OdpowiedZ na to pytanie jest prosta.
Tak sobie zazyczyl importer brytyjski i nie
mozna mu bylo odméwié. Poniewaz strona spor-
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“towa to nie tylko do$wiadczenia techniczne
‘ale réwniez czed$é kampanii reklamowej nie-

sposdb byto odméwié jednemu z najwiegkszych
naszych kontrahentdéw samochodowych.

Rajd Manx jest niezmiernie trudnym raj-
dem nie tylko z uwagi na niezwykle szybkie
trasy. Bardzo skomplikowane przepisy, trud-
na nawigacja oraz utrudnienia dla serwisdw
dope¥niaja reszty. - Przekonal sig o tym na

. wtasnej skérze jeden z kierowcdédw ekipy FSO
_Irlandczyk ‘John Lyons. Ale o tym za chwi-

le... :

~ Udziail dwdch Polonezéw w Rajdzie Manx
Trophy, ktdéry tradycyjnie stanowi zakori-
czenie sezonu turystcznego na tej matej



- wysepce na morzu PéInocno Irlandzkim wywo-
- fa% olbrzymie zainteresowanie. Prasa lokal-
na pisata obszernie o "polskim samochodzie"
zatogach i ekipie serwisowej. W lokalnej
radiogiogni przeprowadzono obszerne wywia-
dy zaréwno z naszymi kierowcami jak i
czionkami obs¥*ugi technicznej oraz Kierow-
nikiem Ekipy FSO, inz., Jackiem Bartosiem.
Nasze dwie zatogi: Tomarz Ciecierzynski
- Janusz Wojtyna oraz John Lyons - Steve
Fellows byly oblegane przez Iowcdw autogra—
féw.,

Jako pierwszy na 800 km trasie z 38 od-
cinkami specjalnymi o %gcznej diugosci
- 500 km wystartowal ubiegforoczny zwyciezca
-tej imprezy brytyjczyk Russell Brookes
/Sunbeam Talbot/. Nasi wystartowali 2z nume-
rami: 16. John Lyons-Steve Fellows oraz z.
nr 37 Tomasz Ciecierzynski-Janusz Wojtyna.

Do czwartego odcinka specjalnego prowa-
dzix faworyt gospodarzy Brookes, ale po -
- pigetach deptali mu dwaj kierowcy fifscy -
Ari Vatanen /Ford Escort RS/, Anders Ku-
llang /Opel Ascona 400/ oraz druga wielka
nadzieja brytyjczykdéw Tony Pond /Triumph
TR7 V8/. John Lyons jechal jak zwykle bar-
dzo odwaznie i plasowal sie w pierwszej
dwudziestce. Pecha miata druga nasza zalo-
ga. Na jednym z pierwszych odcinkdéw spec-~
jalnych mieli defekt ogumienia i nie moggc

sig zatrzymad na niezwykle wgskich drogach

odgrodzonych po obu stronach kamiennymi
murami musieli kontynuowaé jazde.

Po przejechaniu trzech dalszych odcinkdw
specjalnych w ten sposéb uszkodzili drazek
kierowniczy. W my$l przepisdw serwis mégi
dokonaé naprawy dopiero po zakodczeniu
pierwszego etapu. Tak sie tez stato i na-
sza zaloga dzielnie kontynuowala jazde ale
nie udao sie¢ juz odrobié bardzo duzej
straty czasu. Uplasowali sie dopiero na

47 miejscu ale trzeba przyznaé, ze walczy-
1li do kornca. Ich daleka pozyc;a nie odpo-
wiadata ani mozliwogciom samej zatogi ani
tez samochodu. Po prostu pech i "frycowe"

. jakie sie zawsze pXaci startujac po raz

pierwszy 'w tak specyficznej imprezie jak
Rajd Manx. ;

Wréémy jednak do Lyonsa. Jechal bardzo
dobrze, Na czwartym odcinku specjalnym

wszedi ostro w Yuk jednego z zakretdw.
~ Troche go wyniosio i zerwal tagme ograni-
. czajacy pobocze, Dostal rzesiste oklaski
-1 pojechat dalej ciqgnaé za sobg 2d6%itg

tadme.
Po tym samym odcinku specjalnym wycofal
sie Brookes na skutek defektu silnika. Pro-

- wadzenie objgt na krdétko Vatanen a potem,

jak sie mialo okazaé juz na state, Tony
Bond.
Po zakoﬁczeniu pierwszego etapu Lyons

zajmowal 19 pozycje i mial duze szanse na

poprawienie swojej lokaty. Po krdétkim od-
poczynku zawodnicy wystartowali do drugie-
go etapu, ktdry rozgrywany by w nocy. Po

_kolejnych odcinkach specjalnych Tony Pond
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