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Wszystkie nasze wyroby tak dla dostaw kra-
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SAMOCHODOWE RAJDY ,,STOMIL”

Wszystko zaczelo sie w 1970 r. podczas pierwszej
eliminacji rajdowych mistrzostw Polski w Olsztynie,
kiedy to Debickie Zaktady Opon Samochodowych na-
wigzaly wspolprace z zarzadem Automobilklubu w
Krakowie. Dzieki temu kierowcy krakowscy otrzy-
mywali — od tej pory — odpowiednie ogumienie
rajdowe rodem z Debicy. Nastepnie zdawali spra-
wozdania o tym jak zachowujg sie opony podczas
trudnej jazdy rajdowej. ;

Wspdlpraca ta dawalta wiec obopdlne korzysci —
zawodnicy mieli dostep do najlepszych polskich opon
zaklad zas§ — dzieki dokladnym i fachowym spra-
wozdaniom — moégl podnosi¢ jako$¢é opon — made
in Debica. Idgc za przykladem innych zakladéw opo-
niarskich w Europie, postanowiono organizowaé rok-
rocznie ,,wlasny” rajd samochodowy — ,,Stomil”.

Pierwszy rajd ,,Stomil” zorganizowano wsp6lnie
przez Automobilkluby w Krakowie i Rzeszowie. Start
i meta znajdowaly sie w Krakowie. Rajd otrzymat
staranng i ciekawg oprawe plastyczng i cieszyl sie
duzym zainteresowaniem nie tylko kierowcow krajo-
wych, lecz réwniez zagranicznych. Choé na starcie
nie staneli tacy zawodnicy jak: Sobieslaw Zasada,
Robert Mucha, Krzysztof Komornicki, Ryszard No-
wicki i Jerzy Bachtin, tc jednak walka byla bardzo
zacieta i ciekawa. Toczyla sie miedzy Marianem Bie-
niem a Zbigniewem Kolaczkowskim (porsche 911-t”)
Adamem Smorawinskim i Andrzejem Zembrzuskim
(;bmw 2002 TI alpina) oraz $wietnie jadgcg zalogg
,,polskiego fiata” — Andrzejem Jaroszewiczem i To-
maszem Ciecierzynskim.

W trakcie walki odpadl z powodu awarii tylnego
mostu Smorawinski. Zwyciestwo odniosta zatoga kra-
kowskiego Automobilklubu (dzisiaj AP-Stomil Debi-
ca) Marian Bien i Zbigniew Kotaczkowski przed Ja-
roszewiczem i Ciecierzynskim. Dalsze miejsca zajeli:
Pauli (RFN) — Zyszkowski (AP-W-wa) (,,bmw 2002
TI”), Wangrad-Landsberg (AP-W-wa) (,,polski fiat”)
Szramowski-Muszynski (AP-Wa-wa) ,,polski fiat”,
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Groblewski-Ksigzkiewicz (AP-Gdynia) ,,polski fiat”
i Bogusz-Ozog (AP-Katowice) ,,polski fiat”.

W poszczegélnych klasach zwyciezyli: Grupa I —
do 600 ccm Szentternyay — Szentternyay (Wegry)
»trabant 601”, do 850 ccm Krakowczyk — Dgbrow-
ski (AP-Wroctaw) ,,wartburg 353”, do 1300 ccm Bo-
gusz — Oz6g (AP-Katowice) ,,polski fiat”, do 1600
cem Groblewski — Ksigzkiewicz (AP-Gdynia) ,,pol-
ski fiat”, Grupa II — do 600 ccm Swider — Wloka
(AP-Katowice) ,,trabant 601”, do 850 ccm Jaromin —
Paczka (AP-Krakow) ,zastava 750”7, do 1150 ccm
Mandera — Keller (AP-Katowice) ,,wartburg 353",
do 1300 ccm Szramowski — Muszynski (AP-W-wa)
,»polski fiat”, do 1600 ccm Jaroszewicz — Ciecierzyn-
ski (AP-W-wa) ,,polski fiat” i pow. 1600 ccm Pauli
(RFN). — J. Zyszkowski (AP-W-wa) ,,bmw 2002 TI”.
Grupa III i IV — Bien — Kotaczkowski (AP-Kra-
koéw) ,,porsche 911-T”. W sumie rajd byt ciekawg
i trudng imprezg, ktéora zachecita organizatoréw do
dalszych prob.

Jeszcze ciekawszy byl II Rajd ,,Stomil” organizo-
wany przez dzialaczy Automobilklubu Rzeszowskie-
go. Przebiegal on w caloséci trasami dawnego woje-
wodztwa rzeszowskiego i stopniem trudnosci prze-
wyzszal pierwszg impreze. Dodatkowym utrudnie-
niem byly niekorzystne warunki atmosferyczne
w postaci padajacego bez przerwy s$niegu. Réwniez
liczba zaldég zagranicznych zgloszonych do rajdu by-
la wieksza anizeli w pierwszej imprezie. Mimo ze
i tym razem na starcie nie staneto wielu znanych
kierowcoéw, Rajd cieszy? sie jednak duzym uznaniem
i to zaréowno wsrod zawodnikéw, jak i dziataczy
oraz dziennikarzy.

Dodatkows atrakcjg tej imprezy byl udziat kie-
rowcow fabrycznych z Zerania — z-Jaroszewiczem
i Muchg na czele.

Sukces odniosta zaloga RFN F. Jansen — H. Meier
(,,ford Capri 2600 rs”) przed kierowcami z FSO —
Andrzejem Jaroszewiczem i Bogdanem Drggowskim
(,,polski fiat”).

A oto zwyciezcy poszczegdlnych klas. Grupa I —
kl. do 850 ccm Kaufmann — Stchl (Austria) ,,toyota
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celica”) do 1300 ccm Kobylinski — Zmuda (AP-
-W-wa) ,,polski fiat”, do 1600 ccm Stawowiak —
Czyzyk (AP-W-wa) ,,polski fiat”, pow. 1600 ccm Jan-
sen-Meier (RFN) ,,ford Capri 2600 rs”. Grupa II —
do 600 ccm Radecki — Domagalski ,,AMK ,»Stomil”
Olsztyn ,,trabant 601”, do 1150 ccm Wojtyna — Ré-
zanski (AMK ,,Stomil” Olsztyn ,,skoda a-2 rallye”,
do 1600 ccm Jaroszewicz — Dragowski (AP-W-wa)
,,polski fiat”.

Podobnie jak pierwszy roéwniez drugi ,,Stomil”
otrzymai bardzo staranng oprawe. Pomimo bardzo
trudnych warunkéw atmosferycznych byt rajdem
bardzo dobrze zorganizowanym.

Jak bedzie w tym roku na trzecim juz ,,Stomilu”?
Trudno przewidzie¢. Wydaje nam sie jednak, ze po
dwuletniej przerwie organizatorzy tegorocznej im-
prezy dolozg wszelkich staran, aby trzeci rajd byt
impreza jeszcze lepsza od dwéch poprzednich. Prace
organizacyjne rozpoczete zostaly stosunkowo wezes-
nie. Wszyscy sg przygotowani na trudne warunki zi-
mowe. Wprawdzie tegoroczny rajd nie jest notowany
w kalendarzu imprez miedzynarodowych, najpraw-
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dopodobniej przyjada do Rzeszowa zawodnicy re-
prezentujacy firmy oponiarskie panstw socjali-
stycznych. W imieniu organizatorow zyczymy WSZy-
stkim uczestnikom szerokiej drogi. A obser-
watorom silnych wrazen.

AUTOMOBILKLUB ZE... ZNAKIEM
JAKOSCI

W 1945 roku reaktywowano w Rzeszowie Towa-
rzystwo Kolarzy i Motocyklistow. Pierwszym jego
prezesem byl znany dzialacz Tadeusz Janik. 11
czerwea 1946 roku ukonstytuowal sie pierwszy Za-
rzad Automobilklubu w Rzeszowie, prezesem Wwy-
brano Dominika Branskiego, ktory byt naczelnikiem
Okregowego Urzedu Samochodowego.

Pierwsza imprezg zorganizowang na terenie miasta
byla ,,gymkhana”, a nastepnie ,,pogon za lisem”.
Startowalo zaledwie 20 uczestnikow.

W 1947 roku Automobilklub zaczyna przejawiac
coraz wiekszg inicjatywe — organizujac popularne
i cieszgce si¢ duzym zainteresowaniem imprezy:
,,0szczedzamy benzyne”, ,konkurs obstugi samocho-
dow ciezarowych”, czy ,,poscig za balonem”.

Przy wszystkich imprezach organizowanych przez
Automobilklub $cisle wspotpracowali czlonkowie
Rzeszowskiego Towarzystwa Kolarzy i Motocykli-
stow.

Kolejne lata przyniosty dalszy rozwoj klubu
i usprawnienie form jego dziatlania. Wzrosta liczba
cztonkow. Klub nawigzal bliskie kontakty z innymi
Automobilklubami na terenie calego kraju, m.in.
z Automobilklubami w Poznaniu, Warszawie, Krako-
wie, Lodzi i Katowicach.

W miedzyczasie przygotowano organizacje polskich
Automobilklubéw i Polskiego Zwigzku Motocyklo-
wego, w wyniku ktore] powstat Polski Zwigzek Mo-
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torowy. Reorganizacja ta nastgpita w 1949 roku. Spo-
wodowato to pewne ostabienie dzialalnosci klubu.
Wkrotce powotanc do zycia organizacje zwang ,,Au-
to-Moto-Klubem”, ktoéra tgczyta zaréwno automobili-
stow, jak i motocyklistow. Niestety, ta nowa organi-
zacja nie speinita pokladanych nadziei. Nastgpito
dalsze zahamowanie pracy. Wreszcie w 1956 roku
Automobilklub Rzeszowski zostaje ponownie reakty-
wowany. Wracajg do klubu starzy dzialacze, ktorzy
z ogromnym poswieceniem i zapalem przystepujg do
pracy.

Dziatacze Automobilklubu jednakowsg wage przy-
wigzujg do sportu, turystyki, jak i tez do spraw
zwigzanych z dzialaniem na rzecz bezpieczenstwa na
drogach, w pracy ideowo-wychowawczej itd. Po-
wstajg delegatury klubu, m.in. w Kroénie, Gorlicach,
Stalowej Woli, Mielcu i Przemy$lu. Dzialacze po-
szczegblnych delegatur przejawiajg duzg i ciekawa
inicjatywe poprzez organizowanie interesujgcych im-
prez sportowych i turystycznych.

W ostatnich latach AR jeszcze bardziej zwiekszyt
zakres swoich prac, m.in. w sporcie zdecydowany na-
cisk pofozono na rozwdj kartingu. Ze byl to stuszny
wniosek, najlepszym dowodem sg tegoroczne wyniki
rzeszowskich kartingowcéw. Réwniez duzy wpltyw na
zwigkszenie zakresu prac Automobilklubu Rzeszow-
skiego ma oddanie do uzytku nowoczesnego i duzego
budynku klubowego. Jest to najladniejsza siedziba
automobilklubowa w Polsce. Dobre warunki zwiek-
szajg zapat do pracy. Oby starczylo go rzeszowskim
dzialaczom na dtugie lata.




CO? GDZIE? KIEDY?
III SAMOCHODOWEGO RAJDU
,,STOMIL”

Start — Rzeszow — stadion ,,Stali” godz. 16,01
PKC-2 — Debica , 16,43
0s-1 — Braciejowa — Potomia ,, 16,53
PKC-3 — Zalasowa et T
0S-2 - Zalasowa — Kowalowy . 17,32
PKC-4 — Zakliczyn S =181
0S-3 — Janowice — Szczepanowice ,, 18,27
PKC-5 — Tarnoéw , 18,45
0S-4 — 7.alasowa — Kowalowy ,, 18,565
PKC-6 — Gromnik ,, 19,35
0S-5 — Janowice — Szczepanowice ,, 19,55
PKC-7 — Biecz ,, 20,53
PKC-8 — Warzyce 21518
0S-6 — Warzyce — Lubla , 21,19
PKC-9 — Niebylec c sl 159
Os-1 — Krasna — Korczyna ,, 22,04
0S-8 — Przysietnica — Izdebki ,, 22,24
PKC-10 — Dynow , 23,18
0S-9 — Nienadowa — Bircza =23993,28
0s-10 — Tyrawa — Zaluz ., 23,40
PKC-11 — Lesko ,, 0,22
0s-11 — Lesko — Tarnawa , 0,23
0s-12 — Czaszyn — Szczawne , 0,28
PKC-12 — Dynoéow , 1,48
0s-13 — Nienadowa — Bircza , 1,85
0S-14 Tyrawa — Zatuz , 2,07
PKC-13 — Lesko 2,92
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0S-15
0S-16
PKC-14
0S-17
0S-18
PKC-15
Sg-1
PKC-16
0S-19
0S-20
FKC-17
Sg-2
PKC-18
PKC-19
PKC-20
Meta

Lesko — Tarnawa
Czaszyn — Szczawne
Wara

Izdebki — Przysietnica
Korczyna — Krasna
Lutcza

Domaradz — Zatyle
Dynow

Izdebki — Przysietnica
Korczyna — Krasna
Lutcza

Demaradz — Zatyle
Dylagowka

Blazowa

Rzesz6w — Drabinianka

Rzeszow — stadion ,,Stali”

2,53
2,57
416
421
4,36
5,21
5,24
5,49
5,57
6,12
7,02
7,05
7,45
8,13
8,46
9,01
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BYDGOSKIE ZAKELEADY
Przemystu Gumowego ,,STOMIL”

ul. Torunsk

miedzy innymi:

a 155 85-950 Bydgoszcz
produkuja

Nowos$¢ weze gumowo-tworzy-
wowe do wody w S$rednicach
® 16, @ 20 mm w réznych ko-
lorach.

Nowosé dywaniki do samocho-
du ,Fiat 126p” 16, 20 mm w
roznych kolorach

Dywaniki do samochodu ,,Tra-
bant”

Wykladzine podlogowa (gumolit)

DYSTRYBUTOR PRZEDSIEBIORSTWO OBROTU
ARTYKULAMI PRZEMYSEU GUMOWEGO ,,STO-
MIL” EODZ, UL. WERSALSKA 47/75



LODZKIE ZAKEADY
Obuwia Gumoweqgo ,,STOMIL”

ul. Wersalska 47/75 91-212 Lodz

PRODUKUJA

— ponad 50 wzorow obuwia gumowego i z PCV
w roznych fasonach i kolorach.

— Proponujemy bogaty wybor naszego asortymentu
jak:

— Sniegowce damskie 1 dzieciece, gumowe i z PCV,
Wellingtony czarne i kolorowe, buty robocze gu-
mowe i z PCV, buty specjalistyczne, tj. olejood-
porne, kwaso- i lugoodporne dla przemystu spo-
zywcezego itp.

W/w asortyment mozna nabywaé we wszystkich
sklepach obuwniczych tak w miastach, jak
i w sklepach wiejskich.

POLECAMY WYSOKIEJ JAKOSCI PRODUKOWA-
NE OBUWIE, JEST ONO ATRAKCYJNE I MODNE,
PRAKTYCZNE I TANIE.




”DQbickie opony na dl'l)gach lndii”

W ramach dziatalno$ci reklamowej Debickie Zakla-

dy Opon Samochodowych ,,Stomil” w Debicy pro-

wadza wspolprace z wyzszymi uczelniami na terenie

kraju, ktérej celem jest:

— reklama wyrobéw DZOS ,,Stomil” na rynkach
Swiatowych,

— sprawdzenie w trudnych warunkach eksploata-
cyjnych wartoSci uzytkowej ogumienia.

Doskonale wywigzala sie ze swego zadania Studenc-
ka Wyprawa Naukowa ,Indie-74” organizowana
przez Socjalistyczny Zwigzek Studentéw Polskich
we Wroclawiu.

Jej uczestnicy wyruszyli 18 lipca 1974 r. samocho-
dem Star A-29, wyposazonym w opony 8.25-20 pro-
dukeji DZOS ,,Stomil” na trase liczaca ponad 20.000
km przez Czechoslowacje, Wegry, Rumunie, Bulga-
rie, Turcje, Irak, Iran, Afganistan i Pakistan do
Indii. Materialy reklamowe w formie ulotek, fol-

derow, informatoréw czy naklejek byly rozchwyty-
wane, a ogumienie wzbudzilo spore zainteresowanie.
Debickie opony zdaly doskonale egzamin w czasie
tak trudnej proby.

Wiekszos$¢ trasy, bo prawie 70% wiodla przez te-
reny gorzyste o zlej zwirowej nawierzchni.
Trudne byly rowniez warunki klimatyczne.
Najwyzsza temperatura na trasie to 57°C w Ira-
ku — temperatura opony w czasie jazdy przy 5-to-
nowym obciazeniu samochodu wynosila od 76 do
78°C.

Himalaje to najtrudniejszy egzamin dla debickich
opon.

Mimo tak trudnych warunkéw opony spisaly sie
bardzo dobrze, budzac uznanie dla wytrzymatoSci
i trwaloSci eksploatacyjnej. Zauwazone spostrzeze-
nia i wnioski zostaly przekazane do DZOS ,,Stomil”
w celu wykorzystania ich w pracy produkcyjnej.



NOWOSCI RYNKOWE!

»POLIFARB” DEBICKA FABRYKA FARB
I LAKIEROW
39-200 DEBICA, UL. FAFARY, TELEFON 28-91

oferuje

nowy asortyment wyrobow lakierowych o korzyst-
nych wlasnosciach uzytkowych, posiadajacych
wszchstronne zastosowanie:

@® Do zabezpieczenia przed korozja podwozi samo-
chodowych

— farby uretanowe chromianowe przeciwrdze-
wne ogoélnego stosowania

— farbe ftalowa kopolimeryzowang styrenowang
do gruntowania do ochrony przed korozjg
czerwong tlenkowg ,,STYROFARB”

® Do malowania sprzetu sportowego:

— lakier poliuretanowy do lodzi nawierzchnio-
wy ,,URELIT”

— lakier uretanowy wodoodporny ,,URETO-
LUKS”

— emalie poliuretanowe ogélnego stosowania na
drewna ,,POLREN”

® Dla potrzeb gospodarstwa domowego:

— emalie ftalowe kopolimeryzowane akrylowa-
ne do renowacji ,,AKROMAL”

— kit szpachlowy ftalowy kopolimeryzowany
akrylowany

— lakier poliuretanowy do parkietéw , URE-
LAK”

— pasta do polerowania ,,DIPPOL-2".
R P O R SO AT O R R R ISR



hrakowskie
Zaklady Przemyshu Gumowego

Krakow, ul. Rzeznicza 22
OFERUJA

— MASE USZCZELNIAJACA ,,AUTOKIT”
— MASE USZCZELNIAJACA ,,SANKIT”
— BLOTOCHRONY ROWEROWE

DO NABYCIA

W SKLEPACH ,,CHEMIA”

,POLMOZBYT”
1001 DROBIAZGOW



hIEROWCY Z AP -, STOMIL DEBICA™

MARIAN BIEN

Automobilklub ,,Stomil” Debica jest jednym z naj-
miodszych w Polsce. Juz jednak w jego szeregach
znajduje sie wielu znanych kierowcéw z calego kra-
ju. Nie ulega zadnych watpliwosci, ze aktualnie naj-
lepszym kierowca tege Klubu jest kilkakrotny mistrz
Polski — Marian Bien. Swojg kariere rozpo-
czynal zupelnie w innych dyscyplinach sportu. Byt
kolarzem, bokserem (znanego krakowskiego klubu
»,Cracovia”). Pozniej jednak sprobowal szczescia
w rajdach samochodowych. Poczatki jak w kazdej
dyscyplinie sportu byly bardzo trudne. Jednak juz
w roku 1969 na state ,,zadomowil” sie w $cislej czo-
towce kierowcow. W tym samym roku startujac
wspoélnie z Ryszardem Nowickim zdebyl tytul rajdo-
wego mistrza Polski (,,renault r-8 gordini”).

Rok 1970 to juz starty Bienia w roli kierowcy
a nie nawigatora. Rok ten to pasmo samych sukce-
séw. I tak, zwyciestwo w Olsztynie — w pierwszej
eliminacji mistrzostw Polski, podobny sukces we
Wroctawiu, a nastepnie jeden z wiekszych sukcesdw
tege zawodnika w postaci IV miejsca w rajdzie Pol-
ski. Rowniez w roku 1970 Marian Bien zostal mi-
strzem kraju. W rok pédzniej kolejny sukces — jako
pierwszy po Sobiestawie Zasadzie wygrywa rajd za-
graniczny w Kklasyfikacji generalnej, a mianowicie
rajd stowacki. Tytut mistrza kraju, jak i zwyciestwo
w Czechoslowacji uzyskuje Bien jezdzac samocho-
dem marki ,,porsche 911 T”. Zresztg tym samym sa-
mochodem wygratl pierwszy Rajd ,,Stomila”.

W nastepnych latach chudych — Marian Bien
zmienia barwy klubowe, przenoszgc sie do Debicy.
Startujgc w barwach nowego Klubu zajmuje bar-
dzo dobre 16 miejsce w ubieglorocznym Rajdzie
Monte Carlo. Na rajdzie Tatry w roku 1974 statl
przed duzg szansg na kolejny sukces bowiem jeszcze
na 100 km przed metg znajdowat sie na IV miejscu.
Niestety wypadek na jednym z ostatnich odcinkow
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specjalnych zniweczyl trud i wysitlek oraz ambicje
tego niezwykle sympatycznego zawodnika.

Marian Bien jest nie tylko dobrym kierowca, lecz
rowniez $wietnym nawigatorem. Dal tegc najlepszy
przyklad w afrykanskim Safari startujgc razem
z 3-krotnym mistrzem Europy Sobiestawem Zasada.
Zawodnicy ci jadgc razem byli na drugiej, czwarte]
i szostej pozycji w tym niezwykle ciezkim rajdzie.
Stuzyt rowniez pomocg Bien Sobiestawowi Zasadzie
w roku 1972, kiedy to siegal on po trzeci tytul mi-
strza Europy. M.in. w Rajdzie Dunaju kierowcy ci
startujacy (,,bmw 2002 ti alpira”) uplasowali sie na
drugim miejscu.

Byly jeszcze starty z Robertem Muchg w Rajdzie
Monte Carlo i Andrzejem Jaroszewiczem w Rajdzie
Safari, lecz juz bez powodzenia. Tegorocznego sezo-
nu Marian Bien (z wyjatkiem Rajdu Monte Carlo)
nie zalicza do udanych. Najprawdopodobniej w sezo-
nie w 1976 roku kierowca wystartuje samochodem
grupy I (bez przerobek) i wtedy — jak nam oswiad-
czyl — zobaczymy!

JAN DOBRZANSKI

Jest calg historig sportéw motorowych w Polsce
powojennej. Zaczynal swoje starty w wyscigach mo-
tocyklowych, gdzie zdoby? tytul mistrza Polski. Poz-
niej przesiadl sie do samochodu, ktéremu jest wier-
ny do dnia dzisiejszego. Ma na swoim koncie wiele
tytulow mistrza i wicemistrza kraju, duzo sukcesé6w
w rajdach zagranicznych. Do najwiekszych nalezy
zaliczy¢ wygranie, wspélnie z Sobiestawem Zasadg
w wyscigu ,,Grand Premie Argentina”’, kiedy to
w trakcie jazdy reperowal zepsutg skrzynie biegow.
Inne jego sukcesy to zajecie (rowniez z Zasada) VII
miejsca w arcytrudnym i znakomicie obsadzonym
amerykanskim rajdzie ,,Press on Regardless” w ro-
ku 1974 oraz znakomita postawa w tegorocznych Mi-
strzostwach Polski, gdzie tylko wypadek losowy ro-
dzinny nie pozwolit mu zdobyé¢ tytulu wicemistrza
Polski. Oproécz cigglych startow w imprezach rajdo-
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wych Jerzy Dobrzanski od kilku lat pracuje nad
udoskonaleniem silnika ,,polskiego fiata 125 p”. Pra-
ce te przyniosly mu szereg sukceséw (zastosowanie
posredniego i bezposSredniego wtrysku). Juz w naj-
blizszej przysztosci przymierza sie Dobrzanski do
pracy nad silnikiem fiata 126 p. Swoje starty w raj-
dach traktuje gtownie jako kolejng mozliwos¢ spraw-
dzenia swoich ulepszen w trudnej walce rajdowej.
Jerzy Dobrzanski jest zastuzonym mistrzem sportu.

HENRYK MANDERA

Bardzo dobrze znany wszystkim sympatykom tej
dyscypliny sportu w catym kraju. Wiekszo$¢ znaw-
cow i ekspertow tej dyscypliny twierdzi, ze gdy star-
tuje ,,wartburgiem” tc nie ma na niego sity. Henry-
ka Mandere cechuje ogromna praca nad przygoto-
waniem do rajdu. Dzieki temu zdobyt juz kilka ty-
tutéw mistrza Polski oraz uplasowat sie w kilku po-
waznych imprezach w $cisltej czolowce. Jest zawod-
nikiem niezwykle ambitnym i sumiennym. Od roku
startuje w barwach debickiego Automobilklubu.

MAREK RYNDAK

Jeden z najlepszych w Polsce zawodnikow startu-
jacych w klasie do 600 ccm. Caty zeszloroczny sezon
startowat w ,fiacie 126 p”, w ktéorym odniést kilka
sukcesow.

0D PODSZEWKI, CZYLI RAJDOWE
ABC

W ramach programu tegorocznego III Samochodo-
wego Rajdu ,,Stomil”, bedacego pierwszg eliminacja
rajdowych mistrzostw Polski znajdg sie: badanie
techniczne, czyli (,,Bt” przed startem i na mecie raj-
du, jazda dlugodystansowa dtugosci 985 km, przejazd
21 odcinkéw specjalnych — czyli tzw. ,,0S”) oraz
przejazd przez dwie proby szybkosci gorskiej (,,Sg”).
Tegoroczny ,,Stomil” wygra ta zaloga, ktora uzyska
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najmniejszg ilos¢ punktéow karnych, wynikajgcych
z przeliczenia najlepszych czasow osiggnietych na
poszczegbinych odcinkach, a takze z przeliczenia
ewentualnych spéZnien miedzy poszczegdlnymi
punktami kontroli czasu oraz po doliczeniu ewentu-
alnych innych punktéow karnych okreslonych regula-
minem rajdu.

Do udzialu w III Rajdzie ,,Stomil” zostang dopu-
szezeni ci zawodnicy, ktorzy przedstawig wazng li-
cencje sportowg grupy A oraz wazng ksigzeczke
zdrowia. Zawodnicy zobowigzani sg do przestrzega-
nia wszystkich przepisow drogowych obowigzujacych
na terenie naszego kraju — wyjatek stanowig tylko
odcinki sportowe (zamkniete dla ruchu publicznego).

Wszystkie zalogi obowigzane sg do przejechania
caltej trasy rajdu i pobrania wiz z wszystkich punk-
tow kontroli czasu (PKC) w podanej przez organiza-
tora kolejnosci i kierunku jazdy oraz obowigzani sg
réwniez do kolejnego odbycia wszystkich préb spor-
towych przewidzianych regulaminem. W przypadku
niezastosowania sie do wyzej wymienionych zalecen
zatoga zostaje wykluczona z rajdu. Do poruszania sig
samochodu na trasie rajdu stuzy¢ moze wylacznie
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sita napedowa samochodu lub sita miesni zatogi. Wy-
jatek moze stanowi¢ pomoc przy ewentualnym Wpro-
wadzeniu samochodu 2 powrotem na droge.

Do napedu samochodow dopuszczonych deo rajdu
moze stuzy¢ jedynie paliwo sprzedawane przez sta-
cje benzynowe CPN o liczbie oktanowej 78 lub 94.
Stosowanie jakichkolwiek domieszek lub mieszanek
stuzacych do podniesienia liczby oktanowej paliwa
jest wzbronione pod rygorem wykluczenia z rajdu.

Samochody dopuszezone do rajdu muszg posiadac
nastepujgce obowigzkowe wyposazenie: jedno zapa-
sowe koto, fartuchy za tylnymi kotami samochodu,
gasnice nieplynowe (o pojemnosci minimum 1 1), kas-
ki ochronne, podreczng apteczke i pasy bezpieczen-
stwa dla calej zatogi. Ilos¢ punktéw $wietlnych, skie-
rowanych w strone jazdy samochodu musi by¢ pa-
rzysta — zabrania si¢ umieszczenia reflektoréw na
dachu samochodu.

Samochody dopuszczone do udzialu w rajdzie zo-
staty podzielone na grupy i klasy, w zaleznosci od
tego czy s to samochody seryjne, ulepszone, oraz
w zaleznosci od ilosci rocznej produkeji i od pojem-
nosci skokowej silnika wyrazonej w cem.

Organizator moze dokona¢ lgczenia poszczegélnych
klas w przypadku, gdy w danej klasie bedzie przyje-
tych przez komisje techniczng przed rajdem (Bt-1)
mniej niz 5 samochodéw. Laczenie poszezegdlnych
grup w sposdb odmienny niz powyzej podany jest
niedopuszczalne.

Samochody dopuszczone do udzialu w rajdzie mu-
szg byC zaopatrzone w tablice rajdowe oraz numery
startowe na okres calej imprezy. Tablice rajdowe —
dostarczone przez organizatora, muszg byé umiesz-
czone na przodzie i z tylu samochodu, tak aby nie
zaslanialy tablic rejestracyjnych pojazdu.

Numery startowe majg by¢ umieszczone na przed-
nich drzwiach samochodu (po obu stronach) oraz na
przedniej masce. Zalogi, ktére ukonczyly rajd lub
wycofaly sie z rajdu — obowigzane sg do zdjecia
tablic i numeréw startowych.

Poszczegblne zalogi uczestniczgce w rajdzie otrzy-
mujg nastepujgce punkty (sekundy) karne:
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za kazdg minute wczesniejszego przybycia na
punkt PKC — 120 sek;

za kazdg minute pézniejszego przybycia na punkt
PKC — 60 sek.

Dopuszczalne spoznienie dla odcinka miedzy po-
szczegolnymi PKC wynosi 30 minut.

Suma spéznien z poszczegdlnych PKC w rajdzie
nie moze przekroczy¢ 60 minut.

Za powstale podczas rajdu uszkodzenia samocho-
du lub okreslonych czesci (ttumik, lampy, sygnatl,
wycieraczki, ostony za kotami, rozrusznik, brak ta-
blicy rajdowej) — od 50 do 300 sek. karnych.

Za niesportowe zachowanie sie lub niestosowanie
do zarzadzen Zespoltu Komisarzy Sportowych lub
kierownictwa rajdu — od 50 do 300 sek. karnych.

Ponadto regulamin rajdu zawiera wiele innych po-
stanowien, ktorych przekroczenie powoduje bez-
wzgledne wykluczenie zalogi z rajdu.

Zawodnicy otrzymujg na okres udzialu w rajdzie
tzw. , karty przekroczen”, ktdre zobowigzani sg pod-
pisa¢ i wypelni¢ przed startem do rajdu. Karte prze-
kroczen zawodnicy obowigzani sg okaza¢ na kazde
wezwanie organizatora lub funkcjonariuszy MO.

Najwyzsza wladzg rajdu jest Zespol Komisarzy
Sportowych, w sklad ktorego wchodzg: prze-
wodniczgcy, zastepca przewodniczgcego i sekretarz.
Zespo6t Komisarzy Sportowych nadzoruje przeprowa-
dzenie rajdu, zatwierdza wyniki i rozpatruje odwo-
lania zawodnikow.

Zespol Komisarzy Sportowych III Samochodowego
»Rajdu Stomil”

Przewodniczgcy — Stanistaw Jabtonski

Zastepca przewod. — Jerzy Szymaniak
Sekretarz — Mieczystaw Kamienski

PRZEMYSL 1T SPORT

Wszystkie znane w $wiecie firmy oponiarskie od
wielu lat nie tylko wspdlpracujg ze sportem motoro-
wym, lecz takze same prowadzg dziatalnos¢ sporto-
wag. Dobrze sg znane w $wiecie osiggniecia kierow
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cow NRD, wystepujacych w barwach zjednoczenia
oponiarskiego ,,Pneumant”’, czy tez ekip rajdowcodw
CSRS, jezdzacych jako zespol ,Barum’”. Sporc za-
ktadéw ma wlasne ekipy i wlasne samochody rajdo-
we oraz dobrze przygotowane serwisy, biorgce udziat
w licznych rajdach samochodowych i motocyklo-
wych.

Niektore firmy oponiarskie, potentaci w rodzaju
Michelin’a, Kleber’a czy Pirelli’ego wszystkie nowe
konstrukcje opon z reguly sprawdzaja w rajdach
przed wprowadzeniem do produkcji masowej i uzyt-
ku.

Eksploatacja opon w jazdach sportowych daje zna-
cznie wigksze mozliwosci sprawdzania i badan, jest
najbardziej intensywng i wymagajacg. Opony zba-
dane przez rajdowcow, to gwarancja bezpieczenstwa
jazdy w przecietnych warunkach uzytkowania. Waz-
ne sg roOwniez i inne zalety opon, jak: trwatose, przy-
czepnos¢, wytrzymatos¢, komfort jazdy, przystoso-
wanie do warunkéw klimatycznych oraz drogowych
itp. Zalety te bada sie takze w warunkach eksploata-
cji sportowej. VR

Zainteresowanie produkcjg opon dla celow spor-
towych w debickim ,,Stomilu” siega przelomu lat
pietdziesigtych i szesédziesigtych. Bylo rzeczg oczy-
wistg, ze debicki ,,Stomil”, jako jedyny producent
osobowych opon samochodowych musi dotrzymaé
kroku rozwojowi motoryzacji i coraz szybciej po-
wstajgcemu na tej bazie sportowi samochodowemu.

W koncu 1970 r. zawodnikom krakowskiego Auto-
mobilklubu przekazano do prob sportowych opony
opasane 155 — 16 185—15. Wyprdbowane zostaly na
rajdach olsztynskim i wroctawskim. Okazalo sie, ze
warto opracowywa¢ nowe opony z tej serii.'Do ba-
dan nalezalo wybra¢ samochéd duzej klasy. Wybra-
no Fiata 125 p oraz Porsche 912. Po dalszych bada-
niach opracowano nowe opony 175/70 SB 13 i 175/70
SB 15, wyprébowane nastepnie w trudnych warun-
kach XXX Miedzynarodowego Rajdu Polski.

Dobre wyniki przy$pieszyly prace nad nowymi
konstrukcjami. W 1970 r. zawodnikom startujgcym
w Rajdzie Monte Carlo dano opony 185/70 SB 13 S-8
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oraz 183/70 SR 13 S-9. Rok 1971, to okres doskona-
lenia tej konstrukcji specjalnie do celéw sportowych.
Nowe odmiany to przede wszystkim opona 165-SB-
-15 S-9, nazwana ,,Sobek”, od imienia mistrza kie-
rowcow rajdowych Sobiestawa Zasady. Nowe opony
byly uzywane w miedzynarodowym rajdach: Zlote
Piaski, Pneumant Cordatic, Wettawa, Monachium —
Wieden — Budapeszt itp.




Opracowanie nowych konstrukeji poprzedzone by-
to skrupulatnie prowadzonymi obserwacjami pracy
opon w trudnych warunkach sportowych oraz licz-
nymi dyskusjami z rajdowcami. Ich uwagi i wnioski
brano pod uwage przy podejmowaniu wszystkich
prac konstrukeyjnych.

Nowy etap wspolpracy ze sportem rajdowym na-
stapit z chwila uruchomienia produkeji opon radial-
nych. Zaczelo sie od opracowania opon 165/SR 13
i 175 SR/13 D-90. Nowe opony poddawane sg licz-
nym testom eksploatacyjnym przez czolowych pol-
skich kierowcow rajdowych. Olbrzymim osiggnie-
ciem polskiego przemystu oponiarskiego bylo pobicie
trzech rekordow $wiata przez Fiata 125 p na polskich
oponach radialnych.

Na przetomie lat 1973/1974 badane byly nowe opo-
ny debickiego ,,Stomilu”: 215/60-13-2 ZET Racing —
uzywana byla w wyscigach samochodowych w To-
runiu w samochodach Ford Capri BMW 2002 oraz
BMW 1600. Prébowana byla réwniez druga nowa
opona — 165 SR 13 D-121 w czasie XXXIV Rajdu
Polski. W rajdzie tym, egzaminowano” réwniez de-
bickie opony 165 SR-12 D-90, przygotowane do ma-
sowej produkeji dla Fiata 126 p.

Nowe zadania stawiane przed przemystem opo-
niarskim znacznie wzmogg wspolprace ze sportem
oraz dzialalno$¢ sportows ,,Stomilu”. Potrzebne sa
coraz to lepsze i nowoczes$niejsze opony.

Wspolpraca przemyst — sport ma jeszcze jeden
wazny aspekt — propagandowo-reklamowy. Rekla-
ma przez sport, stosowana przez wszystkie wielkie
firmy oponiarskie jest uwazana za najtansza i naj-
skuteczniejsza.

hARTKA ZE | ,STOMILOWSRIEGO™
KALENDARZA

Mysl o zalozeniu fabryki ogumienia w Polsce po-
wstata w Poznaniu w latach 1927—1929. Ale jeszcze
przed inicjatywa poznanska, dwukrotnie podejmo-
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wane byly préby uruchomienia produkeji ogumienia,
przede wszystkim do samochodéw. Przez pewien czas
dziatalo w Poznaniu niewielkie przedsiebiorstwo pod
nazwg ,,Pneumatyk”, usilujgce rozwingé produkcje
ogumienia na wiekszg skale.

Proby takie podjeto rowniez w Grudzigdzu, w po-
pularnych poézniej zakladach Pe Pe Ge. Nie powiodty
sie jednak, gléwnie ze wzgledu na prymitywne wy-
posazenie i brak nowoczesnych maszyn oraz specja-
listéw, a takze ograniczone mozliwosci finansowe
wspomnianych przedsiebiorstw.

Poznanska inicjatywa zaczela przybieraé¢ realne
ksztalty w roku 1928. W czerwcu tego roku powstal
i zostal zarejestrowany statut ,,Spotki Akcyjnej Pa-
ragum Wyroby Gumowe”. W nastepnym roku sp6l-
ka przyjela nazwe ,Centralna Poznanska Fabryka
Wyrobéw Gumowych S. A. w Poznaniu”.

Z poczatkiem 1930 roku przekazano do uzytku ko-
lejne oddzialy fabryki. W styczniu zrobiono prébna
partie opon rowerowych, w sierpniu prébng partie
opon samochodowych.
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Wkrotce powstata nowa spdtka akcyjna pod nazwg
,Fabryka Opon i Detek Samochodowych i Rowero-
wych Stomil S. A.” Zawarto umowe na dostawe no-
woczesnych maszyn i urzgdzen z angielskiej firmy
Shaw. Zaczela si¢ modernizacja fabryki.

Chociaz poprawila sig¢ znacznie jako$¢ wyrobow
i spblce nie grozil juz upadek (dzigki poparciu ze
strony Min. Spraw Wojskowych) przedsiebiorstwo
nie rozwijalo sie tak jak tego mozna bylo oczekiwac.
Przelom mnastgpit dopiero z poczatkiem roku 1936,
kiedy tc spotka zawarla umowe licencyjng z amery-
kanskg firmg ,,General Tire and Rubber Company”.

W roku 1937 poznanski ,,Stomil” zgodnie z zale-
ceniami rzgdu, przystapit do budowy zaktadu filial-
negc w Debicy. Wszystkie prace wstepne (z usunie-
niem drzewostanu i wyrownaniem. terenu) oraz bu-
dowlane wykonane zostaly w okresie jednego roku,
mimo braku odpowiedniego sprzetu mechanicznego.
A wiec bardzo szybko.

Ogétem wzniesiono obiekty przemystowe o kuba-
turze ponad 73,5 tys. m szesc. Koszt budowy siegat
300 tys. zt. Postawiono hale produkcyjng o kubatu-
rze ponad 50,5 tys. m sze$¢. MieScily si¢ w niej: ma-
gazyn surowcow, stanowiska produkcyjne (walcow-
nia, konfekcja, wulkanizacja i kontrola koncowa)
magazyny wyrobow gotowych oraz pomieszczenia
biurowe. Wybudcwanc kotlownie wraz z kompre-
sownig i podstacjg elektryczng, zmiekczalnig wody
przemystowej, wieze cisnien i stacje pomp, garaze
wraz z warsztatem mechanicznym oraz portiernie.

Fabryka zostala wyposazona w maszyny i urzadze-
nia angielskiej firmy ,Francis Shav Co 1td Man-
chester”, zakupione czesciowo za gotowke, czeSciowo
na kredyt. Zaopatrzenie w surowce i materialy opar-
te byto w zasadzie o dostawy zagraniczne. Surowce
i materialy na okres rozruchu produkcji — w pierw-
szym kwartale 1939 roku — pochodzily z poznan-
skiego ,,Stomilu’.

W poczatkowym okresie produkeji sporo bylo klo-
potéw z zatrudnieniem odpowiednio wykwalifikowa-
nych pracownikéw. Walcownicy, konfekcjonerzy,
wulkanizatorzy, pracownicy inzynieryjno-techniczni
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oraz personel kierowniczy sprowadzano z Poznania.
Dopiero w pozniejszym okresie przyjmowano do pro-
dukeji ludzi miejscowych. Szkolono ich w poznan-
skim ,,Stomilu” oraz na miejscu.

W 1939 roku Fabryka Gum Jezdnych zatrudniala
260 robotnikéw, 16 pracownikéw inzynieryjno-tech-
nicznych oraz 9 pracownikéw administracyjno-biu-
rowych.

Pracowano na trzy zmiany, produkujac opony
i detki o wymiarach 300-19, 400-19, 525-16, 600-16,
550-15, 32x5, 750-20/8. Produkcja dobowa nie prze-
kraczala 350 sztuk (4 do 5 ton wyrobow). Wszelka
dokumentacja konstrukeyjna i technologiczna pocho-
dzila ze ,,Stomilu” w Poznaniu. W okresie piecio-
miesiecznej dzialalno$ci opanowano calkowicie tech-
nologie.

Rozwéj debickiej Fabryki Gum Jezdnych ,,Stomil”
zostal przerwany z chwilg wybuchu II wojny $wia-
towej.

W 1940 roku poznanski ,,Stomil” kupita spoétka
niemiecka ,,Continental Gummiwerke AG Hanno-
ver”’. Sprzedaz objeta rowniez maszyny i urzadzenia
fabryki w Debicy. Okupanci przystapili do ich de-
montazu juz w listopadzie 1939 roku, a na terenie
fabryki zorganizowali warsztaty naprawcze wojsko-
wego taboru samochodowego.

Po wojnie, w 1946 roku, podjeto decyzje o odbu-
dowie fabryki. Maszyny zostaly odnalezione w fa-
brykach koncernu I. G. Farbernindustrie w angiel-
skiej strefie okupacyjnej bylej III Rzeszy. Jednak
do rewindykacji przystapiono dopiero w roku 1948,
po zaspokojeniu pretensji zgtoszonych przez angiel-
skg firme ,,Francis Shaw Co Ltd Manchester” i po
uregulowaniu naleznosci za udzielony przed wojng
~ kredyt.

W Debicy zaczyna sie odbudowa. Na czele brygad
stajg fachowcy z poznanskiego ,,Stomilu”.

Pod koniec roku 1949 nastepuje rozruch zakladu.
A w kwietniu nastepnego roku fabryka podejmuje
normalng prace. 4 kwietnia 1950 r. powotane zostajg
do zycia samodzielne Debickie Zaklady Przemystu
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Gumowego. Pracuje w nich 450 os6b. Zaczynajg od
40 opon na dobe.

Dzi¢ Debickie Zaklady Opon Samochodowych
,»Stomil” sg najwiekszym w kraju producentem ogu-
mienia. Wytwarzajg wszystkie rozmiary opon, detek,
jakie stosuje si¢ do motocykli, samochodéw osobo-
wych, cigzarowych, autobuséw, ciggnikéw i maszyn
rolniczych.

Obecnie DZOS ,,Stomil” produkujg na dobe
11 800 sztuk opon 70 rozmiaréw i 11 100 sztuk detek
oraz ponad 32 000 opon i 36 000 detek rowerowych.
Warto podkresli¢, ze zaklady sa jedynym w kraju
producentem opon i detek motocyklowych oraz ro-
werowrych. ‘

Wartos¢ produkcji przekracza rocznie 3 miliardy
zt. Na biezagco wprowadzona jest automatyzacja nie-
ktérych proceséw technologicznych i wiele uspraw-
nien, ktore dyktuje rozwijajgca sie dynamicznie
motoryzacja.

Wielki przelom w produkcji w debickiej fabryce
nastgpil na poczatku lat siedemdziesigtych. Przystg-
piono wéwczas do produkcji nowoczesnych opon,
poczatkowo opasanych, a nastepnie promieniowych.
Sukces polegal na tym, ze produkcje te przygotowa-
no wlasnymi silami, we wspoélpracy z Osrodkiem
Badawczo-Rozwojowym Przemystu Gumowego ,,Sto-
mil” w Poznaniu, od zaprojektowania i skonstruowa-
nia nowych maszyn konfekeyjnych po konstrukcje
i technologie opon.

Sukces ten zadecydowal rowniez o tym, ze w De-
bicy zlokalizowano nowg wielkg inwestycje, wy-
twornie osobowych opon radialnych oraz centralng
wytwornie detek samochodowych i towarzyszgce
obiekty. Caly koszt inwestycji wyniesie powyzej 3
mld zt. W Debicy produkowa¢ sie bedzie rocznie
m. in. ok. 3 mln opon radialnych.
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