Trwl o AXad Rajd Polski. Kolejnateliminacja
do mistrzostw  Europy i mistrzostw ' Polski.
Walka ,ludzi i maszyn” — jak napisze pézniej
odkrywezo wiekszoéé z kilkudziesieciu obstu-
S@jacych te. impreze sprawozdawcow sporto-
wych. Tylko ze tym razem, w tym zargono-
wym sformulowaniu kry¢ sie bedzie sporo
prawdy. 3

Oto na drugim etapie Ewa i Sobieslaw Za-
sadowie w momencie najmniej spodziewa-
nym, cudem unikajg groznej kraksy. Droga
prosta jak sté¥, prowokuje do maksymalnego
docisniecia pedalu gazu. Zwlaszeza, iz wiado-
mo, ze Czechostowak Hubacek, glowny, i w
zasadzie jedyny konkurent w walce o zwy-
ciestwo, jest diabelnie szybki i powaznie za-
graza naszemu Sobieslawowi. I gdy witasnie
pafistwo Zasadowie mkna tak o brzasku =z
szybkosciag dochddzaca do 160 kilometréw na
godzine, na drodze ukazuja sie nagle sosnowe
bierwiona i wielka granitowa kostka, zmyS$lnie
przegradzajgca w poprzek jezdnie. Ostre ha-
mowanie. Skurcz Kkrtani. Trzeba. blyskawicz-
nie usungé¢ .rajdowa” barykade. Murowana
strata cennych minut. Pani Ewa pierwsza wy-
skoczyla 7z wozu i widzi jakieS postacie umy-
kajace w lesny gaszez. Wreszcie BMW z pol-
ska zalogg rusza dalej. Po, chwili nadjezdza
inna maszyna. Ale i przeszkoda znoéw pojawia
sie na szosie. W tym samym miejscu. Ulozona
juz nie tak starannie, bo w pospiechu widac,
ale przeciez jest.

Trwa zatem owa walkz; Sludzi 1 ma-
szyn’”.

O maszynach za chwile.

Fawéryt tego wyScigu, polski kierowca o
italskim nazwisku — Marek Varisella, §wiet-
ny zresztg jezdziec, juz po kilkudziesieciu
kilometrach poszybowal w pole.

— Marek nie lubi jezdzi¢ na ., opis”, tylko
na .nosa’ — powie potem ktérys z mechani-
kéw serwisowych FSO. Pytamy wiec mistrza
co sam o tym sadzi,

— Nieprawda. Rysiek Zyszkowski dal mi
swdj opis tego odeinka. Byly to jednak dane
mato precyzyjne. Wechodzilem w wiraz wediug
jego wskazowek: ,dwoéjka-gaz’...

— Przede wszystkim jechale$ po swojemu,
po drugie nie ja ci dawalem, lecz t¥§ mnie o
to prosil — wnosi rzeczowag poprawke do
relacji Variselli, Zyszkowgki.

Pisane w hotelu ,Cracovia’

(Obsluga wlasna)

g0 pojazdu — ot6z, aby po kazdej takiej pré-
~bie, fabryka informowala nas za posrednic-
twem prasy o swych  wnioskach przekazywa-
nych do produkeji. Taki jest bowiem, a nie

inny, racjonalny sens’ lokowania milionowych

kapitalow w rajdy. Tylko wtedy bedziemy

mogli mowié, ze sport ,,nic nie kosztuje”, po-
niewaz przynosi inne bardzo wymierne zyski.

* X X%

Na marginesie juz tylko powyzszych rozwa-
zan, jeszeze pare stb6w o serwisowych wozach
FSO. Bylo ich 5. Znawey przedmiotu uwaza-
ja, ze to bardzo duzo. Wytwoérnia BMW przy-
stala tylko jeden samocchod. Ale ten niemiecki
serwis zwijat sie jak w wukropie. Pojawial
sie wszedzie tam, gdzie byl akurat naj-
bardziej potrzebny. Przecietna szybko§¢ nie-
mieckiego serwisu zblizona byla do predkosci
jaka uzyskal zwyciezca rajdu Sobiestaw Zasa-
da. Nie doceniamy jeszcze W sposOb nalezyty
roli pomocy technicznej na trasie, lub brak
nam moze po prostu doswiadeczenia. Serwis
zagranieznych stajni rajdowych, jest nieby-
wale szybki i operatywny, gdyz taktyka pomo-
cy organizowana jest przez byivch lub aktual-
nych zawodnikéw, samochody pomocy tech-
nicznej prowadzone .sa przez licencjonowa-
nych rajdowcow, a nie ludzi z trzecig katego-

__rig amatorskich praw jazdy.

STEFAN KUBIAK

—



Na trasie, na dystansie penad 2000 kilome-

trow tocza sie rajdowe kolka 102 polskich i «

zagranicznych samochodow. Na pierwszym
etanie Bo juz do drugiego rusza tylko 47 za-
toe. Raid ukonczy.37 wozéw. Mimo swietnei,
hezdeszezowej pogody i kilku tylko niegroz-
nvch zresztg Karamboli. z ktéryeh kraksa Bul-
garow pod Zakopaném Konezy sie najgorzej
bo Zelew musi poddaé sie zabiesowi zszywa-
nia czupryny. Ale jadacy z nim Bonew wraca
bez szwanku do hotelu w Krakowie. Autosfo-

" Polskie Fiaty stanowigce jako marka naji—w

liczniejsza grupe, Spisuja sie bardzo dobrze.
Dwa z nich zostaja sklasyfikowane w pierw-
szej dziesiatce. Ten rajd jest nie tyle dla
Fiatéw, ile dla nas wszystkich innego rodzaju
pozyvtywnym sprawdzianem. Oto bowiem od-
byta sie publiczna prezentacja waloréw tech-
niczno-eksploataevinych naszego pojazdu. Na
dystansie ponad 2000 kilometréw. C6z z tego
np., jesli wytwoérnia na Zeraniu wiedziala o
mankamentach Fiata, skoro my§émy tych wad
nie znali. Teraz wiemy juz, ze na trasie rajdu
w ciezkich warunkach eksploatacyjnych, naj-
czedciej defektowaly pradnice. Niechze wiec
FSO wezmie do galopu kooperanta dostarcza-
jacego ten niezbyt wydarzony element.
Chcielibyémy r6wniez, aby po kazdej takiej
duzej imprezie sportowej w ktérej nastepuje
konfrontacja reklamowych zapewnien i slo-
gandw z rzeczywistym poziomem wytwarzane-
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