Ballye des Subles d'0r

Jaroszewicz assure et gagne

LES SABLES-D'OR. — Aprés les
Fiat 124 Abarth de Barbasio
(1973) et de Bacchelli (1875),
c'est de nouveau une voiture ita-
lienne qui- a remporté le- Rallye
des Sables-d’Or, mais cette fois
une Lancia Stratos: celle du
pilote polonais Andrzei Jarosze-
wicz qui a d'ailleurs devancé une
Fiat 124 Abarth, celle d'un autre
Polonais, Maciei Stawowiak.

A vrai dire, la victoire de la
Stratos ne semblait pas poser de
problémes au départ. Méme avec
le moteur a deux soupapeés par
cylindre, la puissance était lar-
gement suffisante, jointe aux
qualités que la voiture a démon-
trées sur toutes les routes du
monde, goudronnées ou chemins

de terre, bhien quévidemment
les bons revétements  avanta-
gent d’autant la Stratos. Si

Jaroszewicz l'a emporté, ce ne
fut pourtant pas sans mal.
Tout au long de lépreuve, il
connut des probléemes de tenue
de route dus a 'utilisation
d’amortisseurs mal adaptés. Fort
heureusement pour le pilote, au
moment ol ces ennuis devinrent
plus critiques, il possédait assez
d’avance pour se donner une
large marge de sécurité, marge
quwil utilisa dans la ' nuit de
dimanche a lundi, Son avance
atteignait alors prés de cing mi-
nutes, et si celle-ci fondit petit
a petit, elle était suffisamment
importante pour lui permettre de
franchir en vainqueur la ligne
d’arrivée.

Derriére lul, une passionnante
bataille allait opposer toute la

nuit.da Fiat Abarth de Stawowiak
et la Renault 17 Gordini de Fer-
jancz, le mieux placé des pilotes
de Renault apres les problémes
qui avaient aifecté les autres.
Siroco (Alpine Renault) avait
fait un excellent début de course
mais il allait étre rapidement
handicapé et dut disputer deux
spéciales pratiquement sans freins,
guis sortit de la route dans Var-
itza, son assistance ayant oublié
de remettre la goupille de sécu-
rité apres avoir changé un étrier
de frein. Dans sa touchette, le
train avant gauche fut faussé.
Par la suite, il fut victime d’une
jante cassée, d'une crevaison et
dut finalement agandonner, com-
pletement privé de freins.
Krupa n’avait guére été plus
heureux : dés la cinquiéme speé-
ciale, qui était mixte, goudron
et terre, du sable avait été ré-
pandu sur le goudron, et Krupa
dérapant sur le sol glissant avait
touché, tordant un essieu et ou-
yrant une roue avant. Cela ne
’avait pas empeché de se baftre
avec une kelle ardeur et de réussir
de trés bons temps dans les spé-
ciales suivantes. L’assistance es-
pérait avoir le temps de changer

I’essieu lors d'une neutralisation,.

mais dans la treiziéme spéciale,
un pneu se fendait en deux par
le milieu ! Krupa avait la sur-
prise de voir un énorme morceau
de pneu g’envoler devant sa voi-
ture. Il abandonnait alors.
Quant a Tchoubrikov, on sailt
les ennuis qui l'avaient handicapé
dés Alpena. Ceux-ci allaient se
poursuivre en course.
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Dans la longue spéciale de Var-
nitza (26 km), que Tchoubrikov
connaissait particuliérement bien,
et ou le revétement mixte aurait
da avantager les R 17, il était
victine d’une crevaison et devait
rouler pendant dix kilométres
avec un pneu a plat,

Malgré quoi, il signait le troi-
sieme meilleur temps. Par la suite,
il allait réussir trois temps
scratch, mais il allait & nouveau
perdre du temps, la rotule de
commande du levier de vitesses
étant cassée ; malgré plusieurs
crevalsons.

Tchoubrikov n’'en Tréussissait
pas moins une remontée assez
sensationnelle, compte tenu des
7’ de retard subies deés le circuit
d’Albena, remontée qui allait fi-
nalement lui assurer la qua-
triéme place du classement ge-
néral. Tchoubrikov, qui disposait
sur son terrain d'une voiture
neuve et d'un excellent moteur,
€était évidemment décu, mais non
découragé, et compte fermement
sa revanche l'année prochaine.

Des pilotes Renault, c’est Fer-
jancz, qui avait pourtant connu
de graves ennuis avant le départ
(dans la nuit précédant I’épreuve,
Christian Pouchlon avait da dé-
monter la pompe d’assistance de
la direction), qui allait faire la
course la plus reguliére et la plus
brillante, notamment en fin de
course ou il enleva plusieurs spé-
ciales. Son objectif était de bat-
tre la Fiat 124 Abarth & moteur
1800, 16 soupapes de Stawowiak.

La lutte dura toute la nuit. Au
petit matin, la Renaul 17 précé-
dait la Fiat, mais cette derniére
prit 'avantage dans les derniéres

_spéciales.

La fin de course allait dure-
ment éprouver les Skoda (Cisar,
Zapadlo et Sedivi abondonnaient
successivement) et surtout Iles
Renault 12 de Kolev qui s’était
remarquablement comporté, et de
Iliev qui cassaient tout en fin de

_parcours. Une seule réussissait a

terminer, celle de Vlev qui était
précédé par la premieére Skoda,
celle de Kwaizat.

Bien (Fiat Polski 1600, 145 ch)
venait ensuite, précédant 1'éton-
nante Renault 5 de ILandsberg
qui se classait huitiéme aprés que
des ennuis en fin de parcours lui
aient fait perdre une place,

On soulignera que les voitures
des quatre premiers du classe-
ment général étaient équipées en
pneus Michelin, dont naturelle-
ment aussi toutes les Renault. Le
fait que la Stratos du vainqueur
et la Fiat de Walkowiak en aient
également été munies indique
ainsi la qualité du matériel
fourni par la marque francaise
(des TB 15 pour les voitures les
mieux équipées).

1. Jaroszewicz-Zyszkowski (Lancla
Stratos), 11.651 pts; 2. Stawowiak-
Rozanski (Fiat 124 Abarth), 11.750
3. Ferjancz-Iriczfalvi (Renault 17
Gordini), 11.853; 4. Tchoubrikoy-
Tchoubrikov (Renault 17 Gordini),
12.386 ; 5. Kvaizat-Kotek (Skoda 120
S), 12.597: 6. Veley-Matov (Renault
12 Gordini), 12.770 ; 7. Bien-Jedynak
(Flat 124 Polski), 12.895; 8. Lands-
berg-Jerzy (Renault 5 GR. 2), 12.994 ;
9. Sprukt-Kalnais (Jigouli), 13.319,
10. Petkov-Gurlev (Jigouli), 13.344,
ete.



