Lawina tele-

fonoéw i listow
spadla na re-
dakeje po o=
gloszeniu na
kolumnie ,,Mo-
to-PS”  listy
kandydatéw na
10 Najlepszych
Kierowcow i
Pilotow w Plebiscycie, organizo-
wanym przez ,Dziennik Polski” i
Automobilklub Krakowski.
. Zarzuly * kierowano z powodu
mie umieszezenia na liscie kilku
aktualnych mistrzéw Polski, mie-
dzy innymi Mandery, Smorawin-
skiego, Lagana, a takZe Krzysz-
tofa Komornickiego.

»Krzysztof Komornicki jest
moim i nie tylke moim zdaniem
— pisze Andrzej Olszewski z
Wroclawia — najbardziej utalen-
towanym rajdowcem Kkraju. Jest
Iepszy od Sobiestawa Zasady,
ma tylko nieco mniej szezeScia.
Dlatego nietypowanie jego w
woziesiatce” jest duzym niepo-
rozumieriem i krzywda. Fakt, ze
Komornicki wygrat tylko jeden
rajd. Ale na liScie znaleili sie
tacy kierowcy, ktérzy zadnej im-
prezy nie wygrali, a ciulali tylko
punkty do mistrzestw Pelski, lub
wajazow2li za era2nica bez kon-
kretnych sukcesow”.

Tyle Czytelnik. Sordbuimy roz-
wazyé 6w postulat.

W powyzszym Plebiscycie nie
ustalono kryteriéw, notrzebnych
dn wiladciwego 1 rzetelnego oce-
niania kierowcéw ra‘dowych. Zre-
szta forma plebiscytu bedzie za-
wsze niedoskonata i subiektvwna,
Sledzae typy innych redalkeji mo-
zna latwo zauwazyé, Ze poza
pierwsza trojka (Zssada, Nowi-
tki,’ Mucha) pozostele nazwiska
z*me»ma;a sie jak w kalejdosko-
pie..

»PS” przy ocenianiu i typowa-
niu wlasnej ,dziesigtki” wzial
pod uwage starty,zagraniczne i
wazniejsze krajowe. Okazalo sie
jédnak, ze takie kryteria mie da-
ty pelnego obrazu i przegladu
czolowki. Wiadomo bowiem, ze
poza granicami kraju startowali
prawie zawsze kierowcy wytypo-
wani przez FSO. Zdobywanie
miejsc w pierwszej dziesigtce
byto niewatpliwym sukcesem, ale
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Tytuly “mistrzéw Polski

dzielono w szesciu klasach (do

600, 850, 1150, 1300, 1600 i ponad:

1600 cem). Mieliby$smy wiec sze§-
ciu pewnych kandydatéow. Ale tu
nastapityby kolejne utrudnienia.
W klasie do 1600 ccm rozdzielono
az pie¢ tytulow mistrzowskich, a

w klasie do 850 ccm dwa tytuly.

Lista kandydatéw obejmowalaby
juz jedenascie mazwisk. Nie spo-
sob pomingé przy typowaniu S.

nie dawalo punktéw do zadnego
tytutu. W zwiazku z tym, trudno
oceniaé tych kierowcow, jako lep-
szych od tych, ktérzy za granice
nie wyjezdzali. Zawodnicy o spo-
rych umiejetnoéciach, pozbawie-
ni mozliwosci startow zagranicz-
nych, praktycznie zawsze sg ska-
zani na porazke w kazdym. ple-
biscycie. Choéby dilatego, ze o
kierowcach ,,fabrycznych” zawsze
bylo gloéniej, byli po prostu po-
pularniejsi.

Znalezienie wlasciwych kryte-
riéw bylo wiec bardzo trudne.

Szukajmy jednak dalej. Byly
takze sugestie Czytelnikéw i fa-
chowcéw, ze w ,dziesigtce” po-
winni znalezé sie aktualni mi-
strzowie Polski w klasach. Przy-
jecie tej zasady byloby takze
btedem.

Zasade -— mistrza Europy. Wpro-
wadzajac Zasade na liste, auto-
matycznie trzeba ,,zdjaé¢” dwdch
mistrzow kraju. Ale to mnie ko-
niec. Nasuwa sie pytanie, ktéry z
mistrzéw jest najstabszy, ktéra
klasa najsilniejsza i w jaki spo-
sOb ustawié kolejnosé ,,dziesigt-
ki”? Czy wyniknie z przyjecia
takiej oceny, Zze np. %agan na
Trabancie jest lepszy lub gorszy
od Muchy na Polskim Fiacie? Jak
poréwnaé umiejetnosci tych kie-
rowcow?

Nie bez racji jeden z Czytel-
nikéw dowodzil, ze kieroweca,
ktéry prowadzit w rajdzie i nie
xonezyl go wylacznie z powodu

awarii sprzetu powinien byé ina- |

czej klasyfikowany od zawodni-
ka, ktory nie konczyt imprezy z
powodu braku umiejetnosci.

TOZ=

W takiej wlasnie sytuacji ‘byl
w. tym sezome Krzysztof Komor-
mieki. oo

Po g!ebsze] analizie naJslusz-
\nle]szym kryterium byloby za-
/stosowanie. oceny. na podstawie
‘bezpoérednich - spotkafi 'czolowkil
Stosujac te. zasade, Komornicki
.powinien znalezé sie ma liScie
najlepszych i to na do§é wysokiej
pozycji.

Start w tegorocznym rajdzie
Monte Carlo wykazal niezbicie
wielkie mozliwosci tego zawodni-
ka. Komornicki w RMC zajechat
najdalej z Polakéw. Do ukon-
czenia drugiego etapu zabraklo
mu jedynie dziewigtego, ostatnie-
go odcinka specjalnego. Poréw-
nanie czaséw Zasady i Komor-
nickiego z siedmiu poprzednich
OS — wypada korzystnie dla
tego drugiego. Komornicki prze-
gral do Zasady tylko jeden od-
cinek. W innych rajdach zagra-
nicznych nie startowat z powodu
czasowego zawieszenia. Roéwniez
Rajd Polski nie byt przeznaczony
dla niego. Bowiem kilkakrotne
zawieszanie i odwieszanie przez
PZMot. nie pozwolilo na przygo-
towanie sie do majwazniejszej
imprezy w Polsce. Pierwsze bez-
poérednie spotkanie z krajows
czotbwka to Rajd Wisly, ktéry
wygral Komornicki zdecydowa-
nie. I wreszeie Rajd Warszawski,
Po wygraniu odcinka specjalnego
w Beniaminowie, préby gérskiej
na ul. Karowej, préby wyscigo~
wej na Stuzewcu i odcinka spe-
cialnego w  Palmirach z walki
eliminuje go defekt (uszczelka
pod glowicg).

Tak wiec znalezienie odpowied-
niej formy klasyfikacji, szczegél-
nie w tak trudnej do oceny dzie-
dzinie jaka jest sport rajdowy,
powinno na przyszlo§é znaleié
deskonalsze rozwiazanie.



