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50. RAJD POLSKI

PANORAMA SPORTOWA

Formuta 1
W dniach 17-19 wrzesnia w Porto Cer-
vo na Serdynii odbedzie sie pokazowy
wyscig Formuty 1. Dotychezas udziat. w
imprezie zgtosity trzy wioskie zespoly:
BMS-Lola, Minardi i Fenari. Jezeli or-
ganizacja przedsiewziecia  zostanie
wysoko oceniona, Sardynczycy cheie-
liby zgtosi¢ wyscig w Porto Cervo do
kalendarza Grond Prix Formuty 1. B
Szef FISA, Mox Mosley, odwiedzit
Ameryke Potudniowq, gdzie przeby-
wal miedzy innymi w Wenezueli I wi-
zytowat tor, na kiorym miatby sie od-
bywac wyscig Formuty 1. Decyzie w
tej sprawie ma podjgc FIA juz w naj-
blizszym czasie. B W sierpniu 1989 1o-
ku powsial projekt nowej fabryki
McLorena i od tego te? czasu Ron Den-
nis czekat na pozwolenie rozpoczecia
budowy. Decyzja ta zapadia na po-
czatku czerwea br. Nowa fabryka wiaz
7 torem doswiadezalnym powstanie w
miejscowosciLydden Hill,

IndyCar
Dan Gumey, menazer dwoch kierow-
cow IndyCar - Juana-Manuela Fan-
gio i P J. Jonesa — cheiatby dostac
dla swych podopiecznych silniki Toyo-
ty. Bedzie to mozliwe w wypadku, gdy
Gumey znajdzie drugi zespot zaintere-
sowany japonskimi silnikami, zgodnie
z obowigzujgeym regulaminem Indy-
Ca.

Rajdy
Po  zwycies-
twie w Rajdzie
Atlasu, Bruno Saby
prowadzi w klasyfikacji
generalng] do: mistrzostw:
$wiata. Jezeli miedzynarodo-
we wiadze sportu samochodo-
wego zaliczg do eliminacji mistrzostw’
Swiata rowniez Rajd Tunezji, takg sa-
mg liczbg punktow co Saby bedzie
miat jego zespotowy kolega Fontenay.
B Zwyciezcq 23. Rajdu Barum zestat
Austriak Mundl Baumschlager, startu-
jacy samochodem Ford Escort RS Cos-
worth. Relacja z Rajdu w nastepnym
numerze A-T".

Konkurs

Piotr Mystkowski, predstawiciel Ca-
mela, gratuluje Oli Wolskiej z Karpa-
cza zwyclestwa w konkursie o Formu-
lel.




Widowiskowy przejazd P. C. Baroniego
na prologu

Robert Droogmans
z Ronny Joostenem
w drodze po

: Zwyciestwo
Fot. T Szwed s

N R
"""'ikﬂf 'f’; 2

Ten numer
startowy byt
zarezerwowany dla
Mariana Bublewicza

EUROPEAN RALLY CHAMPIONSHIP FOR DRIVER

Najlepszy wsréd Polakéw, Pawet
Przybylski, zajat bardzo dobre miejsce

"3,2,1, START" — pod Wzgérzem
Andersa rozpoczeta sig walka o punkty

Fot. M. Glinka

"Jak wam si¢ podoba moja treningéwka?"
— Leszek Orski... bez niego nie ma rajdu

Whyniki 50. Rajdu Polski

3. Przybylski/Geborys (PL)
Toyota Celica GT 2000 4WD

Rajd odbyt si¢ w dniach
10-13 czerwca 1993, na trasie

dtugosci 985,56 km, z 21
odcinkami specjalnymi o tacznej
dtugosci 379,59 km. Start i meta
we Wroctawiu.
Wystartowato 66 zatog,
sklasyfikowano 40.
1. Droogmans/Joosten (B)
Ford Escort RS Cosworth
3:36.33 godz.
2. Baroni/Giraudet (F)
Lancia Delta HF Integrale
3:39.17 godz.

3:45.37 godz.
4. Gieruszczak/Skrobot (PL)
Toyota Celica GT 2000 4WD
3:48.42 godz.

5. Min/Lambert (B)
Mitsubishi Galant VR4 (1.—gr. N)
3:57.06 godz.
6. Stec/Maciejewski (PL)
Mitsubishi Galant VR4 (2.—gr. N)
4:00.31 godz.
7. Vasin/Kalatchev (SU)
4:02.52 godz.

Opel Corsa GSi




Fot. Krawczyk

Na 6 Lancii, ktére wystartowaty w 50.
Rajdu Polski, do mety dojechaty tylko 2 —
P. C. Baroniego oraz Grzegorza Skiby

i Igora Bieleckiego

ROCLAW 10-13.06.1993 POLAND
x

Na kilka godzin przed startem

8. Gottlicher/Jahrbacher (A)
Ford Sierra Cosworth 4x4 (3.—gr. N)
4:03.11 godz.
9. Girsdauskas/Sakalauskas (LT)
tada Samara
4:06.25 godz.
10. Simashka/Bachiliunas (LT)
Nissan Sunny GTI-R (4.—gr. N)
4:07.24 godz.
Prowadzacy po poszczegolnych
odcinkach specjalnych:
OS 1 Snijers, Przybylski
OS 2-5 Snijers
OS 6-21 Droogmans

Rajdowe mistrzostwa Europy i Polski — 50. Rajd Polski

Wyjatkowe wydarzenie

Andrzej Koper — kierowca rajdowy, ekspert w dziedzinie sportéw samocho-
dowych, relacjonuje dla AUTO International przebieg rywalizacji sportowej

na 50. Rajdzie Polski.

Tegoroczny Rajd Polski byt bez wat-
pienia wyjatkowa impreza — przygoto-
wano sie do niej wyjatkowo solidnie i
wyjatkowa (bo skromna) byta frek-
wengcja europejskiej czotdwki rajdo-
wej. Poza Droogmansem, Baronim i
Snijersem, reszta zawodnikow, ktéra
stanefa na starcie we Wroctawiu, zali-
czana jest do tzw. drugiej ligi europej-
skiej.

50. Rajd Polski nie nalezat do najtat-
wiejszych imprez. Najpierw storice,
potem deszcz — to sprawdzian umie-
jetnosci nie tylko dla kierowcéw, ale
réwniez dla serwiséw. O ile czotéwka
sprawnie radzita sobie z przegrupo-
waniem ekip serwisowych, ktore za-
wsze zdgzyty zmienic opony typu slick
na tzw. deszczowki, o tyle polscy kie-
rowcy dos¢ czesto startowali do od-
cinkow specjalnych na oponach nie-
przystosowanych do nawierzchni. Jaz-
da po mokrym asfalcie na slickach mu-
si konczyc sie, w najlepszym razie,
stratg wielu sekund.

ledli ocenia¢ poszczegdlnych kie-
rowcow, to z czofowki zawiodt nieco
Pierre-Cesar Baroni. Na konferendji
prasowej stwierdzit wprost, ze Rajd
byt nieco za szybki. Ttumaczy go to,
ze we Frandji czy potudniowych Wto-
szech, gdzie Baroni najczesciej startu-
je, trasy sg dobierane pod katem jak
najwiekszej liczby zakretow. Stad zro-
zumiaty jest jego strach, gdy po po-
dyktowaniu przez pilota "lewy piec
dno", wjezdzat z maksymalng pred-
kosciag miedzy drzewa rosnace blisko
drogi.

Pamietam podobng reakcje innego
francuskiego zawodnika, Bugalskiego,
ktérego poznatem przed laty na raj-
dzie w Jugostawii, gdzie zajatem 5.
miejsce a on, poczatkujacy, byt wtedy
8. Po jakims$ czasie spotkalismy sie
wiasnie na Rajdzie Polski i juz wtedy
byt on znaczacym kierowcg we Fran-
¢ji. Na mecie Bugalski powiedziat mi
wtedy, ze nie jest w stanie wjezdzac
bardzo szybko w: zakrety, bo nigdy te-
go nie robit.

Do trasy Rajdu Polski jest natomiast
przyzwyczajony Kurt Gottlicher z
Austrii, ktory po raz trzeci startowat
na wroctawskiej imprezie. Sadzitem,
7e 7 tego tez powodu wygra on grupe
N, a tymczasem w. tej wiashie grupie
przegrat z Belgiem Minem i Wieskiem
Stecem. Prawdopodobnie Gottlicher
miat jakie$ problemy ze sprzetem.

Nicolas Min i Wiesiek Stec starto-
wali na identycznych autach Mitsubishi
Galant VR4, stad fatwiej oceni¢ umie-

jetnosci Belga i Polaka. Min jest swiet-
nie jezdzacym kierowca, co widac by-
to szczegdlnie podczas pokonywania
zakretéw, w ktorych byt szybszy od
Steca o jakies 15 km/h. Trzeba jednak
przyznac, ze i dla Wieska byt to bar-
dzo udany start, a stwierdzam to z
przekonaniem, gdyz mam okazje ob-

serwowac go od wielu sezonow. Na
identycznych samochodach startowali
réwniez Pawet Przybylski i Marek Gie-
ruszczak. Nalezy podkreslic, ze ich
A-grupowe Toyoty sa poza zasiegiem
krajowej konkurencji. Roznica jest tak
duza, ze nawet jezeli ktoras z Toyot
wpadnie do rowu na 3 czy 4 minuty,
to na tak dtugiej trasie jak trasa Rajdu
Polski nie ma to wptywu na koricowy
wynik.

Trzecie miejsce Pawta dowodzi te-
go, ze zdobyt on juz bardzo duze do-
$wiadczenie. Jest w tym spory udziat
pilota, Krzysztofa Geborysa, ktory
startujac ze mna przez wiele lat, mie-
dzy innymi na Rajdzie Polski, doskona-
le poznat trase i wie, gdzie moga poja-
wiac sie niespodzianki. Drugi kierowca
Toyoty, Marek Gieruszczak, moze
mowi¢ o przesladujacym go od po-
czatku roku pechu, bowiem bez
wzgledu na to, czy Pawet chce byc
pierwszy czy tez nie, zawsze jest z
przodu — ale tak czasami w. zyciu by-
wa.

Podobata mi sie jazda Piotra Kufreja
na Nissanie Sunny GTI-R. Kufrej od
niedawna jezdzi samochodem z nape-
dem na dwie osie a juz zdazyt pokazac
wyzsza klase niz kierowcy, majacy zde-
cydowanie wieksze doswiadczenie z
napedem na cztery kofta, jak chociazby
Robert Herba. Niestety, Kufrej nie do-
jechat do mety, podobnie jak Herba.
Nie dojechat réwniez Bogdan Herink,

cho¢ miat duzg szanse na nieztg pozy-
cje. Rozczarowat mnie Waldek Do-
skocz, ktéremu nie udato sie powto-
rzy¢ sukcesu z Rajdu Elmot, choc do
Wroctawia przywiozt Peugeota 309
GTl z szesciobiegowa skrzynia. Ale
moze wiashie to byto przyczyna nie
najlepszej jazdy ~ czasami, W poczat-
kowej fazie, lepszy sprzet przeszka-
dza. Tak bym tez skomentowat wypa-
dek Cezarego Fuchsa juz na 2. OS.
Chyba troche za wczednie nastapita
przesiadka do 300-konnego samo-
chodu. Z niepokojem obserwowatem
Krzysztofa Hotowczyca, trzeciego
kierowce teamu Toyoty, ktory na wie-
lu odcinkach specjalnych przegrywat z
tada Samarg czy Skoda 130. Troche
to dziwnie wyglada, gdy Toyota Celica
GT 2000 4WD, przygotowana przez
Toyota Motor Poland, jest wolniejsza
od tady Girsdauskasa. Saulis Girsdaus-
kas jest jednak bardzo dobrym kie-
rowca, jego samochdd jest swietnie
przygotowany, a Toyota Hoftowczyca,
jak wykazano podczas BT-1, wazy
prawie 1 470 kg, wiec moze nalezato-
by nieco odchudzic to auto?

Kleska natomiast byt start Macieja
Kotomyjskiego. Uwazam, ze jest to
stracony sezon dla tego zawodnika,
stracona nadzieja i stracone pienigdze
Rafinerii Gdanskiej. Mnie doswiadcze-
nia z Lancig Delta HF Integrale koszto-
waty 10 tysiecy dolarow i dlatego za-
wsze bede powtarzatf, ze samochod
ten jest dobry tylko wtedy, jezeli przy-
gotowuje go do rajdow zespét fa-
bryczny Lancii. Najlepszy dowod — w
Rajdzie Polski wystartowato 6 samo-
chodow tej marki, a do mety dojecha-
ty2.

W sumie, liczba kierowecow z listy
priorytetowej FIA, ktdrzy pojawili sie
na starcie wroctawskie] imprezy,
dowodzi, ze sport rajdowy przecho-
dzi kryzys. Dotyczy to przede wszys-
tkim mistrzostw: Europy. Gdyby nie
fakt, ze wiasnie start w mistrzostwach
Europy traktowany jest przez Belgow
na rowni z udziatem w mistrzostwach
tego kraju, obsada czotéwki mogta
byc¢ jeszcze skromnigjsza. Warto mo-
Ze zainteresowac startami w Rajdzie
Polski na przyktad niemieckich kie-
rowcow lub zespét fabryczny Skody.
W tej konfrontadji- moglibysmy zna-
leZ¢ na pewno wigcej emocji.




Fot. M. Rutkowski

Eliminacje samochodowych mistrzostw Polski

Eimot - rajd
hiespodzianek

Il eliminacja samochodowych mistrzostw Polski.
Swidnica 14 — 16.05. Trasa wiodta przez Sudety
Srodkowe i wynosita 407 km, z 19 odcinkami
specjalnymi o tacznej dtugosci 178 km (44% trasy
Rajdu). Dyrektorem Rajdu byt Andrzej Dobosz,
ktory jest autorem 20 tras rajdéw Elmot.

Na starcie staneto 59 zatdg, sklasyfikowano 29.

amiast relacji z Rajdu przed-
Zstawimy tym razem opinie o
tej imprezie wybitnego za-
wodnika, obecnie dziatacza, Pio-

tra Mystkowskiego.
— Zgodnie z przewidywaniami

Pawet Przybylski na Toyocie robit
co chciat, jechat bardzo tadnie,
efektownie i efektywnie. Gonit go
rywal z zespotu — Marek Gierusz-
czak. Réznice na metach odcin-
kow specjalnych byty naprawde

"Beds z niego ludzie" — komentowat
Piotr Mystkowski przejazdy

w wykonaniu Czarka Fuchsa,
ktdrego pilotowat

Mirek Skrobotowicz

bardzo niewielkie. Mozna general-
nie powiedziec, ze byt to Rajd nie-
spodzianek, bowiem wydarzyto
sie kilka spraw, ktorych nie sposob
byto przewidzie¢. Chodzi mi mia-
nowicie o pewne okolicznosci,
ktoére sprawity, ze kilka aut nie do-
jechato do mety, a wyniki, szcze-
gblnie w rywalizacji grupy N, byty
dos¢ zaskakujace. Otéz, najwiece]
spustoszenia uczynit deszcz. Nie-
ktérzy zawodnicy jechali tak, jak-
by o tej porze roku nie przewidy-
wali opadéw. Dotyczy to takze li-
dera — Pawta Przybylskiego. Roz-
mawiatem z nim, on po prostu nie
zdazyt zmieni¢ opon.
Po jednej stronie gory
byto sucho, po drugiej
lato. Zdecydowat sie po-
jecha¢ na oponach typu
slick. Wjechat nie tyle w
deszcz ile w ulewe. Pty-
nat, nie mogt nawet
podjecha¢ pod gore.
Ten odcinek na Walimiu
przegrat wyraznie z
Gieruszczakiem, ktory
wyszedt na prowadze-
nie. Tak sie po tym zwy-
ciestwie zmobilizowat
do walki — taka jest nie
tylko moja opinia — ze na nastep-
nym odcinku zjechat z drogi, u-
rwat koto i zakoriczyt Rajd. Wy-
padkéw byto sporo, na szczescie
niegroznych.  Przygody  mieli
Wiestaw Stec na Mitsubishi Galan-
cie, Robert Herba na Nissanie,
Piotr Kufrej takze na Nissanie.
Gtéwnie przez pogode. Niespo-
dzianka in minus byta zdecydowa-
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nie staba postawa Steca, ktéry w.
tym rajdzie pojechat Zle technicz-
nie. Natomiast godna podziwu by-
ta rywalizacja Kufreja z Herba. Ta
walka ,,na noze” dostarczyta spo-
ro emocji kibicom. Kufrej wyszedt
z tego pojedynku zwyciesko, za-
wdzieczajagc to znakomite] jez-
dzie. Romuald Chatas zajat czwar-
te miejsce, ale trzeba powiedziec,
ze ten zawodnik z klasy A 10 dat
sie ,objecha¢” dwom zawodni-
kom z klasy N. Dowodzi to, ze je-
go Mazda ma juz godziny policzo-
ne. Bogdan Herink z Barbarg
Stepkowska, na Renault Clio, byt
wprawdzie siédmy, nalezy jednak
zwrdéci¢ uwage, ze byt to pierwszy
samochoéd w klasyfikacji general-
nej z napedem na jedng os. Warto
tu wspomnie¢, ze ten naped i bez |

turbowspomagania jest obecnie
dokoriczenie na str. 67

Pawet Przybylski
przed trudnym wyborem
— zle dobrane opony
mogty go kosztowac
strate zwycigstwa

O takiej sytuacji
fotoreporterzy $nig miesigcami

— takie sytuacje spedzaja
sen z powiek kierowcow. ‘2
Na zdjeciu VW Golf ©
Leszka Orskiego &
iTomka Chmiela. =




Ze wzgledu na jubileusz

Po raz

pietnasty...

Najwiecej razy w Rajdzie
Polski startowali: Marek
Ryndak (20), Ryszard Zysz-
kowski (19), Btazej Krupa
(15) i Piotr Mystkowski (14
razy). Dwaj ostatni byli
sYorlauferami”  jubileuszo-
wego. Cho¢ praktycznie za-
konczyli kariere — Krupa
jeszcze startuje w wyscigach
gorskich — jeszcze raz usied-
li obok siebie w prawdzi-
wym rajdowym samocho-
dzie, w prawdziwych kas-
kach, kombinezonach, z pra-
wdziwym opisem trasy.

— Panie Piotrze, jakie Rajdy Polski
utkwily panu na zawsze w pamigei?

— Oczywiscie te pierwsze, gdy je-
chatem obok Ryska Zyszkowskiego
(dwa razy) i z Adamem Smorawir-
skim — tez dwukrotnie. Potem juz
dziesie¢ razy z Btazejem. Moge powie-
dziec, ze pamigtam wszystkie. Jednak-
Ze dwa bede pamietat najdtuzej, ze
wzgledu na dramaturgie. Pierwszy
raz, gdy odnotowalismy jeden z naj-
ciezszych, najgrozniejszych naszych
wypadkow. Przy pomocy Renault 17 i
predkosci 140 km/h opuscilismy dro-
ge. Po wykonaniu 7 koztéw zatrzyma-
lismy sie w polu, 150 metréw od miej-
sca, w ktérym oderwalismy sie od zie-
mi. Pamietam, ze jedno koto znalazt
helikopter, 500 metréw od naszego
samochodu. Na szczesdcie — byto to w
1965 roku — nic sie nam nie stato. Wy-
szlismy z tego wypadku bez szwanku.
Drugi wypadek miat miejsce znacznie
pozniej, gdy jechaliémy z ogromnymi
szansami na podium. Pomoglismy
szwedzkiemu zawodnikowi Carlsso-
nowi. Miato to miejsce na odcinku spe-
cjalnym. Zatrzymat nas znakami
umownymi sugerujacymi, ze potrzeb-
na jest pomoc. Uméwilismy sie, ze po-
magamy sobie wzajemnie. Gdy wy-
pchnelismy auto, Carlsson przed od-
jazdem rzucit nam na pozegnanie:
»mnie sponsorzy nie ptaca za parko-
wanie tylko za jazde”. Zostalimy sami
w rowie. Gdy sie stamtad wygrzebalis-
my, stracilismy ponad 20 minut. Nie
musze dodawac, ze stracilismy dobry
wyniki ochote na jazde.

— Szwed najad! sie pozniej wstydu,
a wy otrzymaliscie w Pary=u nagrode
Jair Play”.

Znowu razem... Piotr Mystkowski

i Btazej Krupa jeszcze raz wyruszyli
na trase Rajdu Polski, tym razem
w nietypowej roli i jak stwierdzili —
znacznie trudniejszej

— Tak, to byta ogromna satysfakcja.
Podkreslam jednak, ze nie zatrzyma-
lismy sie dla nagrody. Zawsze pomaga-
my gdzie to mozliwe, poniewaz sami
zawsze mozemy potrzebowa¢ pomo-
cy. Nie mieliSmy szczescia do tego raj-
du, chociaz wspominam go zawsze z
duzym sentymentem, bez wzgledu na
przykre przypadtosci. Rajd Polski to z
pozoru tatwa, ale w istocie bardzo
trudna impreza. Tak wielu kierowcow
miato kompleks Rajdu Polski. Jeden z
trudniejszych rajdéw, o wielu niespo-
dziankach czyhajacych na trasie. W
Polsce nie ma odcinkéw szutrowych,
ktére mozna by sklasyfikowac po eu-
ropejsku. A zatem asfalt, szybki asfalt
powinien by¢ i ostatnio jest prefero-
wany w Rajdzie Polski. Piekne tereny,
swietne techniczne trasy dtugo powin-
ny utrzymac ten Rajd w czotéwce im-
prez.

— Czy kolgne spotkante w sporto-
wym samochodzie z Blazejem Krupg
nie rozbudzilo tesknot do sportowej kon-
[frontagi?

— O nie! Dotrzymuje stowa. Kilka
lat temu powiedziatem, Ze koniec ze
sportem i naprawde zadne wzrusze-
nia czy wspomnienia nie zmienia mojej
decyzji. Wystartowatem — jedli mozna
tak powiedzie¢ — po raz pigtnasty,
wskutek prosby organizatoréw i tak-
ze ze wzgledu na jubileusz Rajdu, kté-
ry tak lubitem i sadze, Ze bede lubit na-
dal.

L

W kurzu i deszczu

U mnie
ha piatke

50. Rajd Polski przeszedt do
historii. Cho¢ kilku sponso-

réw niemal w ostatniej
chwili pozostawito organiza-
toréw bez gotéwki (z wyjat-
kiem Camela), to jednak
udato sie¢ te impreze prze-
prowadzi¢ tak, jak na jubi-
leusz przystato.

rzede wszystkim nalezy wyroz-
ni¢ urozmaicenie strony sporto-

wej imprezami towarzyszacymi.

Jak nigdy dotychczas, przygotowano

bardzo bogaty program. Byt to pra-

wdziwy tydzien sportow motorowych

i motoryzacji — oprawa godna 50. Raj-
du Polski.

Hala Ludowa goscita nie tylko dwie

wystawy motoryzacyjne, ale takze
tam przeprowadzono badanie tech-
niczne. Powigzanie tych elementow
byto pomystem bardzo udanym.

Strzatem w dziesigtke byto prze-
prowadzenie prologu na wzgorzu An-
dersa. Ten naturalny amfiteatr, niemal
w centrum miasta, ,,zgromadzit” wie-
lu kibicow. Dowodzi to, ze rajdy nie
zamierajg, jak twierdza niektorzy
zgorzkniali dziatacze. Pigkna pogoda
wyciagneta kibicow z domoéw.

Kurzyto. Ale to dobrze. Fotorepor-
terzy rzucili sie w tumany kurzu, wie-
dzieli, ze jest to okazja do zrobienia
$wietnych zdje¢. Dla kibicow byta to
dodatkowa atrakcja — wydawato sie
bowiem, ze samochody jada szybciej,
dynamiczniej, w ten szczegdlny spo-
sob podkreslajac technike pokonywa-
nia zakretéw. Wihasnie ow kurz byt
tym elementem, ktéry ujawniat geo-
metrie i rysunek jazdy. Bez niego prze-
jazdy bytyby mato plastyczne i mniej
widowiskowe.

66 zatog na starcie — z ponad 80
zgtoszonych — nie stanowito moze re-
kordowej frekwencji, wymarzonej
przez organizatorow i kibigéw, ale kil-
ka nazwisk wybitnych kie{owcéw eu-
ropejskich mogto usatysfakcjonowac
najwybredniejszych. Lista startowa nie
przekroczyta setki, a kierowcy zgtosili
interesujace samochody. Dawniej frek-
wencje robity nasze krajowe ,,rzechy”,
a tylko gdzies tam w szpicy brylowato
kilka zachodnich kolorowych aut. W
50. Rajdzie Polski mozna byto obej-
rze¢ niemal wszystkie liczace sie jed-
nostki, zaréwno w grupie A jak i N.

Polacy, Pawet Przybylski i Krzysztof
Geborys, odniesli spektakularny suk-
ces — wskoczyli na tzw. pudto i moga
wpisa¢ 6w sukces do swoich najwiek-
szych osiagniec. Jak wiele lat polscy ki-
bice na to czekali, jak wiele lat marzyli
o takim wyniku krajowi mistrzowie
kierownicy. Marzyt o tym takze Ma-
rian Bublewicz. Nie zapomniano tu o
nim. Numer startowy ,,17, byt zare-
zerwowany wtasnie dla niego.

Druga czes¢ rajdu zostata storpe-
dowana przez deszcz. Wymiotto tro-
che kibicow.

Siegajac pamiecia do ponad 30 Raj-

_déw Polski ogladanych przeze mnie,

musze przyznac jubileuszowemu wy-
soka note. Emocje sportowe dostar-
czyty spodziewanych wzruszen, szko-
da, ze nie zdazytem obejrze¢ wszys-
tkich imprez towarzyszacych.

Jerzy Jankiewicz

- Gorgce podzigkowania skladamy"tym, S

bez ktérych pomocy 50 Rajd Polski nie mogtby sie odby
- R. J. Reynolds Tobacco Poland LTD
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Organizatorzy 50 Rajdu Polski
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