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POLSKI FIAT 125/p produkowany jest
w dwoch wersjach:

1300 cm? 1500 em?
szybko$§¢é maks. 140 km/h 155 km/h
ladownosé 5 0s6b + 50 kg bagazy
hamulce tarczowe na wszystkie kola

POL-MOT offers:

cars and derivatives ® buses and minibuses @ delivery vans @ lorries and
truck-tractors ® specialized and special vehicles ® trailers and semi-trailers ®
parts, assemblies and accessories for motor vehicles ® fire pumps @ piston
type combustion engines ® auto service stations as well as servicing, repair
and diagnostic equipment @ high stacking stores complete with material
handling equipment for automotive industry ® assembly of automotive equip-
ment.

[N MOTOR INDUSTRY CORPORATION

; Export-Impor: POL-MOT e T
] for Automotive Industry

WARSZAWA, STALINGRADZKA 23, POLAND

- Foreign Trade Enterprise
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PROTEKTOR RAJDU POLSKI

JOZEF CYRANKIEWICZ
Przewodniczacy Rady Panstwa PRL

KOMITET HONOROWY

MGR INZ. TADEUSZ WRZASZCZYK — Minister Przemyslu Maszynowego
DR WLODZIMIERZ RECZEK — Przewodniczagcy GKKFiT -
MGR JOZEF KLASA — I sekretarz KW PZPR w Krakowie

GEN. DYW. ZYGMUNT HUSZCZA — Dowdédca Warszawskiego Okregu Woj-
skowego

JOZEF NAGORZANSKI — Przewodniczgcy Prezydium WRN w Krakowie
MGR JERZY PEKALA — Przewodniczacy Prezydium RN m. Krakowa
MGR INZ. ROMAN PIJANOWSKI — Prezes Zarzadu Gléwnego PZMot.

INZ. HENRYK OLEJNICZAK — Dyrektor Naczelny Zjednoczenia Przemysiu
Gumowego ,,Stomil” :

MGR TADEUSZ KAPCIA — Dyrektor Naczelny Zjednoczenia Przemyslu Rafi-
nerii Nafty

ZDZISLAW WOJTOWICZ — Zastepca Przewodniczgcego Prezydium WRN
w Krakowie

PLK MIECZYSLAW NOWAK — Komendant Wojewoddzki MO w Krakowie

PROF. DR ZBIGNIEW PAPLINSKI — Przewodniczacy Rady Gléwnej Auto-
mobilklubéw Polski

INZ. EDWARD NIZIOLEK — Sekretarz Generalny PZMot.
MGR MIECZYSLAW STEFANOW — Przewodniczacy KKKFIT w Krakowie
MGR MARCEL OFIARSKI — Przewodniczagcy WKKFIiT w Krakowie

INZ. HENRYK MARTYNIUK — Dyrektor Naczelny Wytwoérni Sprzetu Komu-
nikacyjnego w Rzeszowie

MGR INZ. JOZEF STROZYK — Dyréktor Téchniczny Debickich Zakladéw
Opon Samochodowych ,,Stomil” w Debicy

MGR ZYGMUNT DROZDA — Dyrektor Zbytu i Eksportu Fabryki Samo-
chodéw Osobowych ,,Polmo” w Warszawie

MGR JAN MASNY — Zastepca Przewodniczgcego WKKFIT w Krakowie




KOMITET ORGANIZACYINY

Komandor
V-ce komandor sportowy

V-ce komandor organizacyjny
V-ce komandor d/s Kkomisarzy sporto-

wych
Sekretarz
Gléwny ksiegowy

V-ce komandor okregu krakowskiego
V-ce komandor okregu rzeszowskiego
V-ce komandor okregu katowickiego
V-ce komandor okregu opolskiego
V-ce komandor okregu wroclawskiego
V-ce komandor rejonu nowosadeckiego

Biuro Rajdu
Kierownik komisji nagroéd
Asystent komandora

Kierownik stuzby dyspozytorskiej
Kierownik Biura Prasowego
Asystent kierownika Biura Prasowego

Koordynator d/s plastyki

Kierownik komisji technicznej
Kierownik zabezpieczenia trasy
Kierownik parkingu — Krakéw
Asystent komandora sportowego

Kierownik komisji obliczen

Kierownik komisji lekarskiej
Kierownik sekcji transportu
Kierownik komisji otwarcia i zakoncze-

nia zawodoéw

Kierownik komisji imprez towarzysza-

cych
Gospodarz

Asystent v-ce komandora organizacyj-

nego
Kierownik chronometrazu

Koordynator zespolé6w komisarzy sporto-

wych

Koordynator d/s dokumentacji

Serwis informacyjny

AUTOMOBILKLY
KRAKOWqu P

— Jacek Sozynski
— Jan Czopek
— Edward Gierasiriski

— Wiladyslaw Engel

— Stanislaw Dzidowski
— Romuald Zdeb

— Anna Kaczorowska
— Adam Skomra

— Mieczystaw Grzegorczyk
— Andrzej Pietrzyk

— Bronistaw Orlinski
— Jan Petryla

— Wanda Z.oboda

— Krzysztof Grzywinski
— Kazimierz Paprocki
— Jan O$wiecimski

— Zbigniew Ringer

— Marek Alber

— Tadeusz Kubarski
— Stanistaw Swisterski
— Kazimierz Czekaj

— Teofil Faber

— Jerzy XKrzesiwo

— Zdzistaw Rudolf

— Antoni Florkiewicz
— Jan Szwenk

— Marian Pawlak

— Kazimierz Kaminski
— Jozef Polak

|

Zdzistaw Nowinski
Jerzy Skalda

|

|

Julian Zabokrzecki
— Pawel Baczun
~ Barbara Kierot

XXXI RAJD POLSKI

Mgr Jacek Sozynski
KOMANDOR

roku na rok wezrasta w naszym kraju i w calej Europie zainteresowanie

Miedzynarodowym Samochodowym Rajdem Polski. O randze imprezy

niech $wiadczy fakt, Ze Wysoki Protektorat nad niq przyjat Przewodni-
czqey Rady Panstwa PRL Jézef Cyrankiewicz. Od roku 1959 Automobilklub
Kraokowski, na zlecenie Zarzqdu Gidwnego Polskiego Zwigzku Motorowego,
jest organizatorem Rajdu Polski. Dzialacze naszego Automobilklubu wysoce
ceniq sobie fakt, ze Wiadze polskiego sportu powierzajg nam organizacje tej
sztandarowej imprezy samochodowej w kraju. Pragne jednak podkreslié, ze
egzamin, jaki zdaje organizator Rajdéw Polski jest wynikiem wspdlnej, ofiar-
nej pracy spolecznej i wysitku szerokiej rzeszy dziataczy Automobilklubdw:
Slgskiego, Opolskiego, DolnoSlgskiego, Rzeszowskiego, Podkarpackiego i Kra-
kowskiego przy wspoipracy Zarzadu Okregu Polskiego Zwiqzku Motorowego
w Krakowie. Daleko idacej i cennej pomocy udziela nam przy organizacji Rajdu
Polski Zarzad Gtéwny Polskiego Zwiqzku Motorowego i Rada Gidwna Auto-
mobilklubéw Polski. Pelne zrozumienie i pomoc otrzymujemy ze strony Wtadz
Paristwowych.

Ostatnio do wspdétpracy w organizacji Rajdu Polski wiaczyt sie krajowy
przemyst motoryzacyjny i pokrewne branze przemysiowe, traktujqgc te impreze
jako poligon dosSwiadczalny. Ze szczegdlnag satysfakcjq odnotowujemy wielki
wkitad w organizacje Rajdu ze strony Debickich Zakladéw Opon Samocho-
dowych ,,Stomil” w Debicy, Fabryki Samochodéw Osobowych ,Polmo” na
Zeraniu, Przedsiebiorstwa Techniczno-Handlowego ,Polmo-Behamot”, Przed-
siebiorstwa Handlu Zagranicznego Przemystu Motoryzacyjnego ,Pol-Mot”
oraz Centrali Produktéw Naftowych CPN. Fabryka Samochodéw Osobowych
,, FSO-Polmo” ma Zeraniu oraz Debickie Zaktady ,,Stomil” prowadzi¢ bedq
podczas trwania Rajdu Polski obstuge fabryczna poprzez swoje ekipy serwi-
sowe. Aparat dystrybucyjny CPN zabezpieczy dla potrzeb Rajdu specjalne
paliwa rajdowe oraz wysokiej klasy oleje i smary produkowane przez polski
przemyst rafineryjny.:

Komitet organizacyjny prowadzit od szeregu miesiecy intensywne prace
przygotowawcze do XXXI Rajdu Polski. Pragniemy bowiem zapewnié¢ z geq-
nej strony wysokie walory sportowe imprezy, 2 drugiej sprawng o0rgani-
zacje kazdego punktu i etapu. GosSciom maszym chcemy daé ponadio dowdd
przystowiowe] polskiej godcinnosci, a sympatykom automobilizmu dostarczyé
duzo emocji sportowych.



Réw:noczeénie jednak w oparciu o masze do$wiad. i Zeni
regy.lafnmmue % l_okalizchg specjalnych préb spm'tmvychczs;u?msozgz R:;‘Z;Zzegtllg
;tg;yl;s’my pgzebzeg Rajdu, aby w maksymalnym stopniu zapewnié bezpiec:zeﬁ—
: ¢ porzqdek na d.roggzch‘ publicznych podczas trwania imprezy. Realizacjq
ego zatozenia zajmuje sie, jak zawsze do tej pory niezawodnie Milicja Oby-
watelska, wspolpracujac tu razem 2 naszymi dziataczami. Koniéczne jest jed-
nak zc,iyscyplmowa(zie pozostatych uzytkownikéw drég oraz wszystkich s';/m-
patykow sportu rajdowego, ktérzy bedq obserwowaé przebieg Rajdu.
Jestem przekonany, ze wysitek wszystkich dzialac, ji

przy organizacji XXXI Rajdu Polski stworzy jak najlezis?‘lzewmigsztg;gic Zﬁﬁgfih
nikom do sportowej rywalizacji na trasach Rajdu. i

W imieniu Komitetu Organizacyjne 2 i j
2 2 ] acy go zycze wszystkim startujac -
lqgom na]lgpszych osiggnie¢ w Rajdzie, a Kolegom Dziataczom petnegqsé/ggsfg;cl-
cji z efektéw ich trudnej pracy organizacyjnej.

MGR JACEK SOZYNSKI
Komandor XXXI Rajdu Polski

KRAKOWSKI

XXXI
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PROGRAM

Baza XXXI Rajdu Polski jest Krakéw, Komitet Organizacyjny oraz wszystkie jego
agendy mieszczg sie w budynku SKS_,,Cracovia”, ul. Kaluzy (przecznica z alei Pusz-
kina). Biuro Prasowe mie$ci sie w hotelu ,,Cracovia”, al. Puszkina.

Uroczyste otwarcie XXXI Rajdu Polski odbedzie si¢ na stadionie Wisly w Krakowie
w dniu 15 lipca 1971 o godz. 15.

O godz. 16.01 ze stadionu wystartuje pierwszy zawodnik do jazdy diugodystansowej
I etapu.

Ciekawsze odcinki Rajdu, to:
16 LIPCA, GODZ. 7.16 — préba szybkoSci w Jaszowcu w Beskidzie Slaskim (5 okrazen)
16 LIPCA, GODZ. 9.00 — préba szybko$ci gérskiej na Salmopolu w Beskidzie Slaskim

16 LIPCA, GODZ. 13.25 — przyjazd pierwszych zawodnikéw na stadion Wisly po ukorncze-
niu I etapu

16 LIPCA, GODZ, 22.31 — Start pierwszego zawodnika ze stadionu Wisty do II etapu jazdy
diugodystansowej

16 LIPCA, GODZ. 22.45 — odcinek specjalny Wieliczka—MySlenice v
17 LIPCA, GODZ. 3.30 — préba szybkoSci gérskiej Limanowa—Kamienica
17 LIPCA, GODZ. 9.10 — godzinna przerwa w Degbicy — Zaklady ,,Stomil”

17 LIPCA, GODZ. 12.10 — przyjazd plerwszego zawodnika na mete Rajdu w Krakowie,
stadion Wisty. L



Czas przejazdu
Numer -préby kmod | 1-s7eg0 zawodnika

L.p. punktu Miejscowosé startu

data | goaz
31. JOS-Q Zago6rze — Slaskie Jezioro — Mi-
chatkowa — Walim — 16.07 2.50
32. V/ 0S-10 Walim—Ro$ciszow —_ 16.07 3.00
33, 0OS-11 Jodlownik—Wolib6érz—Srebrna
o Gora % — 16.07 3.10
34. PKC-21 Piesek—Przylek 773 16.07 - 3.37
35 PKC-22 Paczkow 797 16.07 . 3.57
36. PKC-23 Korfantow 2 842 16.07 4.37
4 37 PKC-24 Btazejowice Dolne 871 16.07 5.02
38. PKC-25 -Szezyty 903 16.07 5.30
39. PKC-26 Krzanowice 926 16.07 5.50
40. PKC-27 Gotkowice 965 16.07 6.25
41, PKC-28 Skoczow 1003 16.07 6.57
42, PKC-29 Rownica doét 1018 16.07 . 7.15
43. 'Sp-1 Jaszowiec — 5 okrazen — 16.07 7.16
44, PKC-30 Kubalonka 1051 16.07 7.50
45, Parking-2 Kubalonka — szczyt —_— 16.07 8.50
46. PKC-31 Kubalonka — szczyt 1051 16.07 8.50
47. \/SG-1 Salmopol — szczyt = 16.07 9.00
48, PKC-32 Zywiec 1089 16.07 9.25
O D (o33 Zawoja 1150 16.07 10.20
50. Vos-lz Zawoja—Zubrzyca Goérna — 16.07 10.20
51. PKC-34 Mszana Dolna 1217 16.07 11.15
52. PKC-35 Kamienica 1240 16.07 12.00
) 53. ¢ OS-13 Zbludza—Limanowa == 16.07 12.00
f 54, PKC-36 ° Limanowa—Sowliny 12723 % 16.07 12.05
/ 55. % 0S-14 Milynne—Zegocina — 16.07 12.05
/ 56. PKC-37 - Lapanéw 1303 16.07 12.35
) 57. PKC-38 Wieliczka 1336 16.07 13.05
58. PKC-39 Krakow — stadion Wisty 1352 16.07 13.25
\ / 59. BT-2 Krakéw — stadion Wisty —_ 16.07 13.35
60. Parking Krakéw — stadion Wisly ° - 16.07 T 13.45
TRASA XXXI RAJDU POLSKI 61. Parking Krakéw — stadion Wisly - 16.07 22.15
/ 62. PKC-40 Krakéow — stadion Wisly 0 16.07 22.31
/ 63. PKC-41 Wieliczka 14 16.07 22.45
X f 64. L/OS—IS Wieliczka—MysSlenice = 16.07 22.45
g il S gg ggg-g MySlenice 37 16.07 23.05
y p az . = Zembrzyce 68 16.07 23.30
Ll D IEE RIODY, Miejscowosé Xim 0d | 1-szego zawodnika 67. \SOS-16 Zawoja—Zubrzyca Goérna — 17.07 24.00
p o l a 68. PKC-44 Kiry—Dolina Ko§cieliska 153 17.07 0.40
i Gl g0dz. 69.  PKC-45 Zakopane 3 163 17.07 0.55
¢ 70. 0S-17 Jaszezurowka—Wierch Poroniec — 17.07 1.00
L g’r-i iiralééw — sttaogon V‘&)fvislgl — 15.07 8.00 o ‘;ﬁ%ﬁ?- gogvy Targ gg; ig{g; égg
f arking {rakow — stadion isty — 15.07 8.05 S 7 abrowa . -
3. . PECL ; Krakow —stadion Wisty 0 15.07 16.01 , 33“*’85&'&"48 DabiowanGradels n/Dunajcem 2 150 o
o - ieliczka . g 5 2 g 1 - .5
‘é_ PKS-% : Myeélenice §§ iggg iggg 5. ¢ JPKC-49 Muchéwia 339 17.07 3.20
6. PKC-4 Lapanow 56 15.07 17.05 76. Y 0S-19 Zegocina—Mlynne — 17.07 3.25
V7. VOS-1 Zegocina-Miynne — 15.07 17.10 ;g vlsjﬁ-cz o Limano;va—Géra Ostra szczyt — 17.07 3.30
8. = PKC-5 Limanowa 87 15.07 17.33 2 e Kamienica 382 17.07 3.55
9. V0Os-2 Limanowa—2Zbludza — 15.07 17.34 79. =~ PKC-51 Dabrowa 422 17.07 4.30
}(1) lpjlég-g JMsbzlanaI{ Dolna 133 15'83 18.18 gll] Vgi—gosz galkzlr_owa—crédek n/Dunajcem 5 i;g; 2:53?5
4 - ablonka 17 15. 18.53 y . ! akliczyn g .
12. JOS-3 Zubrzyca—Zawoja — 15.07 19.00 gg VPKC-ss Iélluchéwkam 417 17.07 5.15
13. PKC-8 4 Biatka 216 15.07 19.26 . 0S-21 egocina—Mlynne o o 17,07 5.20
14. PKC-9 Miedzybrodzie Bielskie 266 15.07 20.11 84. YJOS-22 Limanowa—Zzbludza == 17.07 5.30
15, PKC-10 Szezyrk 298 15.07 20.45 85. PKC-?_Q Igamlimca 520 17.07 5.53
16. V' OS-4 Szezyrk—Salmopol = 15.07 20.45 86. JPKC-Ds ROZtOka . 580 17.07 6.43
1. pKe Ciesayn o ] 2120 g5,  BReoss Nope e 608 1ot 703
5 - rzanowice 15.07 22.20 £ 7 % i
19. PKC-13 Glubezyce 443 15.07 99.52 89. 0S-24 Gladyszow—Malostow — 17.07 7.20
20, PKC-14 K orfantow 487 15.07 23.30 90. PKC-57 Rozdziele 656 17.07 7.48
21.  PKC-15 Paczko6w 532 16.07 0.10 91.  PKC-58 Debowiec 673 17.07 8.03
22. YPOS-5 Zloty Stok—Orlowiec — 16.07 0.10 920 B0 Frysztak 699 17.07 8.28
23, © PKC-16 Bystrzyca Kiodzka 581 16.07 0.50 93. PKC-60 Lubzina 733 17.07 9.00
24, , PKC-17 Gniewosz6w 100 m za X 596 16.07 1.04 _ g‘é gxi'.m Debica : 741 17.07 9.10
gg- VgIS{éi o 11\/%) m za PKC-17 = 16.07 1.04 96. P?{rc-lgzg-a pDrezbei?;/a b AR R 0 i$83 1‘3'13
BN/ e T 028 P e : 97. PKC-63 Krakow — stadion Wisly 858 17.07 12.10
283 PKC-19 Szalejow 663 16.07 2,01 98. BT-3 Krakow — stadion Wisty = 17.07 12.20
29. ¥ &s-3 Wiodowice—Swierkl o 16.07 210 99. Parking-4 Krakow — stadion Wisty = 17.07 12.30
30, PKC-20 Jugowice 714 16.07 2.5 100.  Biuro zawodow Ogl%si}z{%r‘x)‘i,e prowizorycznych wy- o e e
101. Kino , Kijow” Rozdanie nagréd —_ 18.07 11.00
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Di. trasy Liczba
Nr Rok w km uczestnikéw Komandor
I 1921 450 6 W. Ostoja-Zagoérski
II 1922 870 9 W. Ostoja~Zagoérski
111 1923 2500 16 T. Heyne
v 1924 2500 24 T. Heyne )
v 1925 3700 17 J. Regulski
VI 1927 2400 24 J. Regulski
VII 1928 3100 28 J. Regulski o
VIII 1929 3200 25 J. Regulski B
X 1930 3200 24 J. Regulski
X 1937 2670 24 J. Regulski
XI 1938 3815 62 J. Regulski «
XII 1939 4500 63 J. Regulski
XIII 1947 2580 46 W. Zeydowski
X1V 1948 2640 80 W. Zeydowski
XV 1954 2004 54 W. Kossowski
XVI 1955 2000 45 Z. Maslankiewicz
XVIL 1956 1850 100 Z. Maslankiewicz
XVIII 1957 1985 59 J. Zabokrzecki
XI1X 1959 1030 76 J. Czopek
XX 1960 2350 76 J, Czopek
XXI 1961 2540 68 M. Skarbek
XXII 1962 2892 54 M. Kamienski
XXIIL 1963 3025 56 J. Sozynski
XXIV 1964 3456 70 M. Kamienski
XXV 1965 3189 77 K. Czekaj
XXVI 1966 2930 51 M. Kamienski
XXVII - 1967 2970 53 M. Kamienski
XXVIIL 1968 3043 55 M. Kamienski
XXIX 1969 2210 105 M. Kamienski
XXX 1970 2776 113 A. Sobarnski

SPORT | PRZEMYSt

P owigzanie przemyslu samochodowego ze sportem, to bardzo stara historia. Po prostu
firmy zwietrzyly w rajdach samochodowych dobry interes, traktowaly te imprezy jako
poligon do$§wiadezalny ‘dla swoich maszyn, wprowadzajac po rajdach wiele ulepszen i udo-
godnien w swoich samochodach. Przemyst samochodowy w Polsce nie odczuwal do nie-.
dawna potrzeby nawigzania ze sportem blizszych kontaktéw, na dobra sprawe dopiero
w momencie uruchomienia tasmowej produkecji ,,polskiego Fiata” sprawa ta nabrala
rumiencow.

W roku ubieglym zeranska FSO przydzielila Polskiemu Zwigzkowi Motorowemu do
przekazania zawodnikom 6 ,,polskich Fiatéw”, w tym roku Fabryka Samochodéw
Osobowych ,,Polmo” oddala do dyspozycji naszym czolowym rajdowcom siedem ,,pol-
skich Fiaté6w”, debicki ,,Stomil” podtrzymal, a wladciwie jeszcze bardziej rozszerzyl
wspoélprace z Automobilklubem Krakowskim. W roku obecnym na ,,polskich Fiatach”
fabrycznych jezdza: Nowicki i Schram z Krakowa, Oczkowski i Spychalski z Katowic,
Bachtin i Jaroszewicz z Olsztyna oraz Zyszkowski, Rogalski, Bronikowski, Cieciezynski,
Mréwezynski i Mucha (wymienieni sg zawodnicy i ich piloci).

W polowie sezonu nastepuje kolejna zmiana: FSO przejmuje calkowita opieke nad
tymi samochodami, zaréwno pod wzgledem finansowym jak i technicznym.

Od przysztego roku FSO ,,Polmo’” produkowaé bedzie ,,Fiaty” z silnikiem 90-konnym,
do wyeczynu natomiast z silnikiem 120-konnym. Ponadto kazdy zawodnik jezdzacy wy-
czynowo otrzyma do swej dyspozycji treningowego ,,Fiata”, Fabryka Samochodéw Osobo-
wych typowaé bedzie zawodnikéw, ktérzy jezdzié beda fabrycznymi ,,Fiatami”, natomiast
dobér rajdéw dla tych samochodéw uzalezniony zostanie od Gléwnej Komisji Sportow
Samochodowych PZMot.

Duze zainteresowanie sportem rajdowym wykazujg takze kroé$nienskie zaklady pro-
dukeji amortyzatoréw. Wytwarzane sg tu amortyzatory do jazdy rajdowej. Jak twierdzg
zawodnicy, amortyzatory te nie ustepujg wiele takim samym produkeji zachodniej.

.STOMIL” SPORTOWI

Odrqbny rozdzial wspélpracy przemysl—sport samochodowy, to dziatalno§é Debickich
Zakladow Opon Samochodowych ,,Stomil”’, bedaeych czolowym producentem ogumie-
nia w kraju. Debica produkuje opony o najwyzszym standardzie S§wiatowym, nowe roz-
wigzania sg wielokrotnie testowane na samochodach do§wiadczalnych., Wzorem czolowych
firm tego typu, jak Dunlop, Michelin czy Pirelli, Zaklady ,,Stomil’ popieraja wszelkg
dziatalno§¢é na rzecz sportu rajdowego. W pierwszym rzedzie zaklady umozliwiajg za-
wodnikom eksploatacje w warunkach rajdowych opon seryjnie produkowanych. Przy
wspolpracy z Automobilklubem Xrakowskim, ,,Stomil” opracowuje nowe rozwigzania
ogumienia typowo sportowego do celow rajdowych, a wiele zdobytych w ten sposéb
doswiadezen wykorzystano do seryjnej produkeji. M. in. opracowano -i uruchomiono
produkcje opon blotno-$niegowych, zezwalajacych na wstrzelenie 600 koleéw, co zapewnia
bezpieczna jazde w najtrudniejszych warunkach rajdowych (16d). Przy laboratoryjnym
opracowaniu tego typu opony korzystano ze wskazéwek Sobiestawa Zasady.

Inna nowosé debickiegb ,,Stomilu”, to opony opasane. 1L.gczg one w sobie zalety opon
konwencjonalnych i promieniowych — dobra przyczepno$é do nawierzchni w kaz-
dych warunkach i wysoka trwalo$é, stosunkowo wysoki komfort jazdy i sztywnosé
boczna.

*

-

Zaklady Stomil w Debicy niosg pomoc zawodnikom polskim startujacym na oponach
,,Stomil” poprzez serwisy fabryczne na trasach rajdéw zaréwno krajowych jak i za-
granicznych.

Debickie Zaktady Opon Samochodowych ,,Stomil” w trosce o coraz wyzsza jakosé
swoich wyrobéw podtrzymywaé beda S$cisla wspélprace ze sportem rajdowym. Stad
m. in. tak bliskie kontakty 2z Automobilklubem Krakowskim i Komitetem Organiza-
cyjnym XXXI Miedzynarodowego Samochodowego Rajdu Polski.

2 czerweca br. podpisano w Debicy umowe o wspélpracy pomiedzy Zjednoczeniem
Przemyslu Gumowego ,,Stomil’’ a Polskim Zwigzkiem Motorowym. Dokument ten pod-
pisali: prezes Zarzadu Gléwnego PZMot. mgr inz. Roman Pijanowski i dyrektor naczelny
Zjednoczenia ,,Stomil”’ inz. Henryk Olejniczak.




HISTORIA RAIDOW 'MIEDZYNARODOWYCH

R

61 lat mija od chwili powstania na ziemiach polskich organizacji automo-
bilowe] z siedzibg w Warszawie. Historia rajdéw miedzynarodowych i ogd6lno-
polskich datuje sie od roku 1913. Wtedy wtasnie, w dniach 4 i 5 lipca rozegrano
rajd na trasie Warszawa—ZX.o6dz—Radom—Lublin—Zegrze. Dlugosé¢ trasy wy-
nosita 600 km. W rajdzie wzielo wéwczas udzial 16 samochodéw. W roku 1931
Miedzynarodowa Federacja Automobilowa (FIA) powierzyla Polsce organizacje
samochodowego ,,Grand Prix Polski”.

II wojna Swiatowa przerwala w Polsce dzialalno§é¢ automobilows. Juz jed-
nak w roku 1946 reaktywowano Automobilklub Polski, wokél ktérego skupila
sie kadra doswiadczonych dziataczy. W latach 1947—1956 imprezy samocho-
dowe maja charakter tylko krajowy, od roku 1957 zaczynajg sie pojawia¢ w na-
szych rajdach zalogi zagraniczne.. W wyniku uznania dzialalnosci Polskiego
Zwigzku Motorowego, zostaje nam przyznana organizacja jednego z punktéow
startowych Rajdu Monte Carlo. Od roku 1960 Rajdy Polski zostaly zaliczone
w poczet eliminacji rajdowych samochodowych mistrzostw Europy. -

Tegoroczny XXXI Miedzynarodowy Samochodowy Rajd Polski zapowiada
sie zaréwno od strony obsady jak i trasy bardzo interesujgco.

RAJDY POLSKI LATACH 1961—1970

XXI MRS — KRAKOW — 3—6 VII 1961

Klasyfikacja generalna: 1, Bohringer — Aaltonen (NRF/Finlandia, Mercedes), 2. Skogh —
Svenssen (Szwecja, Saab), 3. S. Zasada — E. Zasada (Polska, BMW 700), 4. Andersson —
Karlsson (Szwecja, Volvo), 5. Otto — Hanf (NRD, Wartburg).

XXII MRS — KRAKOW — 2—6 VIII 1962

Klasyfikacja generalna: 1. Bohringer — Lang (NRF, Mercedes), 2. Moss — Mayman
(Anglia, Mercedes), 3. Kuhne — Wenher (NRF, Mercedes), 4. Otto — Hanf (NRD, Wart-
burg), 5. Christofferson — Lilienberg (Szwecja, Volvo).

XXIII MRS — ZAKOPANE — 31 VII—4 VIII 1963

Klasyfikacja generalna: 1. Glemser — Braungart (NRF, Mercedes), 2. Anderson — Hagg-
bom (Szwecja, Volvo), 3. S. Zasada — E. Zasada (Polska, Fiat), 4. Osterberg — Edeuring
(Szwecja, Volvo), 5. Varisella — Jezowski (Polska, Syrena).

XXIV MRS — KRAKOW — 30 VII—3 VIII 1964

Klasyfikacja generalna: 1. S. Zasada — E. Zasada (Polska, Steyer Puch), 2. Carlsson —
Palm (Szwecja, Saab), 3. Moss — Nystrom (Anglia/Szwecja, Saab), 4. Postawka — Zoll
(Polska, Volvo).

XXV MRS — ZAKOPANE — 4—8 VIII 1965

Klasyfikacja generalna: 1. Aaltonen — Ambroze (Finlandia, Morris C.), 2. S. Zasada —
Osinski (Polska, Steyer Puch), 3. Carlsson — Aman (Szwecja, Saab), 4. Trautmann —
Bouchet (Francja, Lancia Fulvia), 5. Moss — Nystrom (Anglia/Szwecja, Saab).

o)

XXVI MRS — KRAKOW — 3—6 VIII 1966

Klasyfikacja generalna: 1. Fall — Krauklis (Anglia, Morris C.), 2. Makinen — Easter (Fin-
landia, Morris C), 3. S. Zasada — E. Zasada (Polska, Steyer Puch), 4. Clark — Melia
(Anglia, Ford Lotus Cortina), 5. Culheth — Seyer (Anglia, Morris C.).

XXVII MRS — KRAKOW — 2—5 VIII 1967

Klasyfikacja generalna: 1. S. Zasada — E. Zasada (Polska, Porsche 912), 2. Nasenius —

_Wigren (Szwecja, Opel Rekord), 3. Komornicki — Wachowski (Polska, BMW 1600).

XXVIII MRS — KRAKOW — 31 VII—4 VIII 1968

Klasyfikacja generalna: 1. Komornicki — Wisniowski (Polska, Renault Gordini), 2. Kec —
Klima (CSRS, Renault Gordini), 3. Horsak — Motal (CSRS, Skoda 1100), 4. Nielsen — Hen-
riksen (Dania, Volvo 142), 5. Ruutel — Holm (ZSRR, Moskwicz 412).

XXIX MRS — KRAKOW — 16—20 VII 1969

Klasyfikacja generalna: 1, S. Zasada — E. Zasada (Polska, Porsche 911S), 2. Stacpelaere —
Andreasson (Belgia, Ford Escort), 3. Kallstroem — Haggbom (Szwecja, Lancia Fulvia),
4. Nowicki — Bien (Polska, Renault Gordini).

XXX MRS — KRAKOW — 16—19 VII 1970

Klasyfikacja generalna: 1. Andruet — Veron (Francja, Renault Alpine), 2. S. Zasada —
E. Zasada (Polska, Porsche 911), 3. Staepelaere — Aerts (Belgia, Ford Cortina), 4. Bien —
Krzesiwo (Polska, Porsche 911), 5. Kec — Klima (CSRS, Renault Gordini), 6. Lindberg —
Carlstroen (Szwecja, Fiat 125S), 7. Sundberg — Jonsson (Szwecja, Lancia Fulvia), 8. No-
wicki — Magiera (Polska, Renault Gordini), 9. Sochacki — Leszczuk (Polska, Fiat 125p),
10. Syberg — Syberg (Dania, Opel Kadett).

Zwycieska zaloga XXX Rajdu Polski 1970 J. C. Andruet i pilot Nicole Veron
odbieraja puchar z rgk prezesa Zarzadu Gléwnego PZMot. Romana Pijanow-
skiego
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RAJDY POLSKI W LATACH 1967-70

Z ditugiej kilkudziesiecioletniej historii Rajdéw Polski, najwiekszej imprezy samochodo-
wej w naszym Kkraju wybieramy kilka ostatnich. Ranga tej] imprezy wzrasta z kaz-
dym rokiem, totez Rajdy Polski z ostatnich lat zapisaly sie¢ w kronikach jako bardzo
trudne, nie ustepujgce w niczym najbardziej znanym i renomowanym rajdom europej-
skim.

| ROK 1967

XXVII Rajd Polski — 53 zawodnik6w na starcie, 2970 km trasy. Byl to jeden z naj-
ciezszych rajdéw w historii tej imprezy. Dluga trasa, ciasne etapy i fatalne warunki
atmosferyczne sprawily, ze w regulaminowym czasie zmieScily sie na mecie tylko trzy
zalogi. Zdecydowane zwyciestwo odnie§li Ewa i Sobieslaw Zasadowie na ,,Porsche 912",
za ich plecami walke o drugie miejsce rozgrywali Szwed Nasenius i Krzysztof Komornicki.
Zwyciesko z tego pojedynku wyszedl rajdowiec szwedzki. Z duzym zainteresowaniem
obserwowano jazde Marka Variselli na ,,Syrenie”, pomimo duzych trudno$ci na trasie
i wypadku podczas préby goérskiej na Réwnicy, Varisella ukonezyt rajd, nie zmiescil
sie jednak w limicie spéznien.

ROK 1968

T rasa rajdu wynosita 3043 km, na starcie stanelo 55 samochodéw. Po raz pierwszy rajd
nie byl eliminaejg do mistrzostw Europy kierowcéw, lecz marek samochodéw. Ob-
sada byla nieco slabsza niz w poprzednim roku. Od startu zdecydowanie prowadzila
zaloga Zasada—Dobrzanski na ,,Porsche 911”7, przez dlugi czas na drugim miejscu utrzy-
mywala sie druga zaloga polska Nowicki—W¢éjtowicz na ,,NSU Prinz TT”. Jednak odcinki
rajdu przebiegajace przez Dolny Slask zmienily klasyfikacje rajdu. Ostatecznie zwycie-
zyla inna zaloga polska Komornicki—Wisniowski na ,,Renault Gordini”. Zaréwno Za-
sada z Dobrzanskim jak i Nowicki z Wéjtowiczem rajdu nie ukoneczyli. Wycofali sie inni
znani zawodnicy, m. in. Rucinski i Weiner. Jedyna krakowska zaloga Soczek—Kolacz-
kowski na samochodzie ,,Renault R-10" zostala sklasyfikowana w punktacji generalnej
na 13 miejscu, przyczyniajac sie zreszta walnie do zwyciestwa fabrycznego ,,Renault”.

ROK 1969
N a starcie rekordowa liczba samochodéw — 105, obsada rajdu bardzo mocna. Trasa
liczyla 2210 km. Zwyciestwo w rajdzie odniosla zaloga Kkrakowska, malzeristwo

S. E. Zasadowie na ,,Porsche 911” przed Belgiem Staepelaere na ,,Fordzie Escort”,
Szwedem Kallstroemem ,,Lancia Fulvia”, Ryszardem Nowickim ,,Renault Gordini’”
i Austriakiem Poltingerem ,,Porsche 911”. Jeden z faworytéw rajdu, Krzysztof Komeor-
nicki mial wypadek na odvinku specjalnym w Lesie Wolskim, rozbil swojego ,,Renaulta”
i rajdu nie ukoriczyl.

ROK 1970

Rajd ten najmocniej pozostanie w pamieci jego uczestnikéw. Impreza byla bardzo
dobrze przygotowana, zapigta na przyslowiowy ostatni guzik, obsada doborowa. Jed-
nej rzeczy nie przewidziano — Katastrofalnych deszczow.

Tuz po starcie ze stadionu Wisly w Krakowie nad wojewdédztwami, przez ktére prze-
biegala trasa rajdu rozpetalo sie¢ wodne pieklo. I tak trwalo przez caly czas, drogi
w wojewodztwie krakowskim rozmyla woda, przez wiekszo§é mostéw przewalala sie
olbrzymia powodziowa fala, szosy zamienily sie w rwgc? potoki. Kierownictwo rajdu
stanelo przed niecodziennym problemem: kontynuowaé rajd, czy tez ze wzgledu na gi-
gantyczng powd6dZ grozgcg nieobliczalnymi skutkami — zamknagé trasy. Ostatecznie po-
stanowione rozgrywaé nadal drugi etap, gdy jednak fala powodziowa przekroczyla stan
alarmowy, postanowiono przerwaé rajd w Muchdowcee,

Po podsumowaniu wynikéw tej jedynej w swoim rodzaju imprezy, kt6ra byla naj-
trudniejsza ze wszystkich préba maszyn i zawodnikéw, okazalo sie, Ze XXX Rajd Polski
wygral Francuz Jean Claude Andruet z pilotem Nicole Veron na ,,Renault Alpine”
przed Sobiestawem i1 Ewg Zasadami na ,,Porsche«011”’, Belgiem Staepelaere na samochodzie
,,}lzlord Ci)rlic:ina” oraz Bieniem i Krzesiwo na ,Porsche 911’. Druzynowo rajd wygrala
ekipa polska.

[ ak bedzie w tym roku?

Wszystko jest przygotowane, trasy zabezpieczone, blisko dwa tysigce dzialaczy pracuje
nad wiladciwa organizacja XXXI Rajdu Polski. WyScig to zresztg bardzo trudny organi-
zacyjnie, jego trasy przebiegajg przez pieé wojewddztw — nie jest latwo kierowadé
ludzmi, ktérzy rozsiani sa na tak duzej przestrzeni, nielatwo zapewni¢ wlasciwg lgcznosé
i informacje. Niemniej uczyniono wszystko, aby MRS wypadl pod kazdym wzgledem -
zadowalajaco.

. e ?



MRS — Il ELIMINACJA DO RAJDOWYCH MP

D o tej pory rozegrano dwie eliminacje do rajdowych samochodowych mistrzostw Pol-
ski. Pierwsza z nich, zorganizowana przez Automobilklub Warminsko-Mazurski od-
byla sie w marcu w Olsztynie w trudnych, zimowych warunkach. Slabo spisaly sie tu
zalogi krakowskie — wystartowaly trzy, rajd ukonczyly tylko dwie: Wojciech Schram
i Jacek Magiera na ,,Wartburgu 1000” w Kkl. III byli na drugim miejscu, Robert Jenner
i Andrzej Gergovich na ,,Fiacie 850’ na piatym. Klase te wygrat Maslowiec z Katowic.
Trzecia krakowska zaloga Skrzypek—Otfinowski rajdu nie ukonczyla (defekt silnika we
,,Fiacie 850"").

W klasyfikacji generalnej rajd wygral Marek Varisella na ,,polskim Fiacie 13007
W Kklasyfikacji miedzynarodowej Rajdu Olsztynskiego (startowalo m. in. 6 ekip z NRD)
zwyciezyl Markowski z Olsztyna na ,,Porsche 912”.

D ruga eliminacja do mistrzostw Polski rozegrana zostala w maju we Wroctawiu, byt to
Rajd Dolno$laski. Impreza ta zakoneczyla sie sukcesem krakowskiego zespolu — z sied-
miu startujacych zalég z Krakowa, az szes¢ ukonezylo rajd. W nieoficjalnej Kklasyfika-
cji generalnej zwyciezyla zaloga AP-Krakéw Sobieslaw i Ewa Zasadowie na ,,polskim
Fiacie 1500, 2 m. Varisella—Dziadura (FSO W-wa na ,,Fiacie 125p/1300’’), 3. m. Ryszard No-
wicki—Wojciech Schram z AP-Krakéw na ,,Fiacie 125p/1500”.

W poszezegblnych Kklasach zwyciezyli: do 600 ccm. malzenstwo Trzaskowscy z War-
szawy na ,,Trabancie 601", do 850 ccm. Maslowiec—Rutkowski z Katowic na ,,Sy-
renie 104, przed Jarominem i Magiera z Krakowa na ,,Zastawie 750, do 1500 ccm. An-
drzej Nytko—Bogdan Otfinowski na ,,Fiacie 850 Sport’”’, do 1300 ccm. Marek Varisella
z FSO na ,Polskim Fiacie”. W klasie do 1600 ccm. Sobieslaw i Ewa Zasadowie na
..polskim Fiacie 1500’ przed Ryszardem Nowickim i Wojciechem Schramem rowniez na
..Fiacie”. Klasa powyzej 1600 ccmi. Marian Bien i Wiestaw Nicieja z AP-Krakow na ,,Por-
sche 9117, Druzynowo zwyciezyl AP-Krakéw w. skladzie: Sobieslaw i Ewa Zasadowie,
Marian Bien, Wiestaw Nicieja, Ryszard Nowicki, Wojciech Schram, Kazimierz Jaromin,
Jacek Magiera.
Na marginesie tej imprezy warto podkresli¢é sprawnie dzialajagcy serwis FSO — inz.

Krawczynski ze sluzby serwisowej Fabryki na ostatnim etapie rajdu na autostradzie
pod Wroclawiem naprawil w ciggu paru minut rozrusznik w samochodzie Zasady, co
przyczynilo sie walnie do zwyciestwa krakowsklego kierowecy w Klasyfikacji generalnej
rajdu.

Po dwéch eliminacjach do mistrzostw Polski w poszczegdlnych klasach prowadza:

* klasa do 600 ccm. Trzaskowski AP W-wa, Trabant 601 — 16 pkt., L.agan AP-Kielce,
Trabant 601 — 8 pkt., Baranowski AP-Czestochowa, Trabant 601 — 6 pkt.

Klasa do 830 ccm. Maslowiec AP-Katowice, Syrena 104 — 16 pkt., Rutkowski AP-Kato-
wice, Syrena 104 — 16 pkt, Stankiewicz AP-Katowice, Syrena 104 — 7 pkt.

Kklasa do 1150 ccm. Mandera AP-Katowice, Wartburg 353 — 12 pKkt., Nytko AP-Krakéw,
Fiat 850 Sport — 8 pkt., Otfinowski AP-Krakéw, Fiat 850 Sport — 8 pkt.

Kklasa do 1300 ccm. Varisella AP-FSO W-wa, Fiat 125p — 16 pkt., Dziadura AP-FSO
W-wa, Fiat 125p — 16 pkt., Urtnowski AP-W-wa, Fiat 125p — 12 pkt.

klasa do 1600 ccm. Jaroszewicz AP-Olsztyn, Fiat 125p *— 9 pkt., S.'Zasada AP-Krakow,
Fiat 125p — 8 pkt., E. Zasada AP-Krakéw, Fiat 125 — 8 pkt.

Kklasa powyzej 1600 cem. Smorawinski AP-Poznar’l, BMW 2002 TI — 14 pkt., Graziani
AP-Gdynia, Alfa Romeo — 8 pkt., Biei AP-Krakéw, Porsche 911 — 8 pkt.
P rocz Miedzynarodowego Samochodowego Rajdu Polski eliminacje do mistrzostw Pol-

ski stanowig: Miedzynarodowy Rajd Wislanski we wrzesniu w Wisle i Miedzynarodowy
Rajd Warszawski w listopadzie w Warszawie. W ostatecznym rozrachunku do zdobycia
tytulu mistrza Polski liczy¢ sie beda trzy najlepsze wyniki ze wszystkich eliminacji.




RAJD BEDZIE TRUDNY

Samochodowy Rajd Polski wywoluje rokrocznie wielkie zainteresowanie
posrod kierowcow calej Europy. Oczywiscie impreza ta znajduje sie takze
w centrum uwagi rajdowcow Polski. Oto ich uwagi na temat XXXI MRS.

ki

Dwukrotny mistrz Europy i Wielokrotny mistrz Polski
SOBIESLAW ZASADA

Saqdze, ze Rajd Polski jest zawsze bardzo trudng imprezq, gro-
madzacq na starcie wielu czotowych kierowcow Europy. O moich
szansach wole chwilowo nic nie moéwié. Ciekawy jestem, jak spisze
sie na trasach Rajdu Polski mdéj nowy samochod ,,BMW 2002 TI*.

KI

AUTOMOBILKIUB:
KRAKOWSKI 7 2

e
Dwukrotny mistrz Polski i czolowy kierowca
kraju MARIAN BIEN

Zaréwno pod wzgledem trasy jak i or-
ganizacji, rajd zapowiada sie bardzo cieka-
wie. Pojade samochodem ,,Porsche 911 i po-
staram sie uzyskaé jeszcze lepszy wynik
niz w zeszlym roku, kiedy zajalem czwarte
miejsce w klasyfikacji generalnej.

Wielokrotny mistrz Polski i czolowy
kierowca Europy RYSZARD NOWICKI
Po kilku latach startéw na ,,Renaull
Gordini“ przesiadlem sie w tym roku na
,,polskiego Fiata‘“. Tak wiec Rajd Polski, to
bedzie moj fiatowski debiut. Wydaje mi sie
jednak, Ze ma tym samochodzie bede mogl
uzyskiwaé nae odcinkach specjalnych takie
same czasy jak na ,,Renault Gordini‘‘. Nie-
mniej Rajd Polski bedzie bardzo ciezki.



W AUTOMOBILKLUBIE KRAKOWSKIM

0$rod kilkunastu Automobilklubéw w Polsce, krakowski zalicza sie do najmocniejszych,
s zrzeszonych w nim jest blisko 2 tys. czlonkéw. Sekcja rajdowa liczy 150 zawodnikéw

C(tu jezdza m. in. najlepszy kierowca w Polsce Sobiestaw Zasada, wieloletni mistrzowie

kraju Ryszard Nowicki, Marian Bien, Kazimierz Jaromin, Andrzej Nytko, Mieczystaw

* Sochacki, Zenon Leszczuk, Edmund Oprocha, Jan Soczek). Dobre wyniki osigga Komisja

Turystyczna oraz Sekcja Imprez Popularnych urzgdzajac wiele imprez popularyzujacych
sport samochodowy. Tury$ci AP-Krakéw zajeli w punktacji mistrzostw Polski trzecie
miejsce. Niedawno zalozono w AP sekcje kartingowa.

Automobilklub Krakowski posiada wlasng, obszerna siedzibe przy ul. Solskiego, tu
skupia sie zycie organizacyjne klubu, w miejscowe]j kaw1arni organizowane sg czesto
spotkania z zawodnikami i uczestnikami rajdéw.

Druga impreza tegorocznego sezonu, to bylo m. in. zwyciestwo krakowian w Rajdzie
Dolnoslaskim. Takze turysSeci zwyciezyli w swojej eliminacji w Bialymstoku. Ponadto
Automobilklub Krakowski zorganizowal juz dwie eliminacje okregowe w rajdach samo-
«chodowych i jedng eliminacje klubowg turystyczng.

Automobilklub Krakowski prowadzi Stacje Obstugi Samochodéw, ktéra miesci sie
w Nowej Hucie przy ul. Klasztornej 1. W ramach szerokiego wachlarza uslug prowadzona
jest rowniez diagnostyka samochodowa.

Prezesem AP-Krakoéw jest Sobieslaw Zasada, wiceprezesem d/s organizacyjnych mgr
Jacek Sozynski, wiceprezesem d/s sportowych mgr inz. Wiladyslaw Cwizewicz.

W tegorocznym Rajdzie Dolno§laskim zwyciezyla zal‘c;ga krakowska Sobiestaw
i Ewa Zasadowie na ,,polskim Fiacie”




Szwedzka zaloga Lindberg—Carl-
stroen na trasie zeszlorocznego Raj-
du Polski (Fiat 125S)

Na ,Syrenie 104” jechala

w Rajdzie Dolnoslgskim zalo-

ga Maslowiec—Rutkowski z
Automobilklubu Slaskiego



DZIALALNOSC
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: Sport motorowy w' naszym okregu cieszyl sie zawsze zZyczliwo$cia prasy, ktéra od
wielu lat zamieszcza na ten temat wiele informacji i artykuléw. Warto siegnaé jednak
do archiwalnych numeréw Kkrakowskich gazet. Przeczytajmy...

.Dziennik Polski’” z 2—3 lutego 1948

SERCE KRAKOWA...

...By¢é moze, iz ziszczq sie pragnienia czionkéw AP... Ze dzieci
dowiedziawszy Ssie z prasy, Ze czlonkowie Automobilklubu Polski
to ludzie zacni i poczeiwi i zaprzestang niemadrej zabawy, polega-
jacej na obrzucaniu przejezdzajacych szosq samochoddéw kamieniami.
Natomiast zawsze bedq pozdrawiaé przejezdzajgcych automobilistow
przyjaznym kiwaniem rqczkami...

Z KRAJU

Ile posiadamy pojazdéw mechanicznych w Polsce? W zwiqgzku
z nowa rejestracjq okazato sie, Ze zgloszonych jest 66.185 pojazdow
mechanicznych — na dzien 31.1.1948. W tym samochoddéw osobowych
19.126.

Nareszcie bedziemy mieli opony! Fabryka opon i detek samo-
chodowych ,,Stomil‘* w, Starolece pod Poznaniem przekroczyla w ub.
roku ilo$ciowq produkcje przedwojenng. W roku biezqcym w porow-
naniu do lat przedwojennych produkcja podwyzszona bedzie 0 6 pro=
cent.

ZE SWIATA

648 km/godz! 16 wrzesnia 1947 rekordzista John Cobb startujgcy
na bolidzie Railton pobil Swiatowy rekord — 403 mile na godzine, czyli
648 km/godz.

Samochdéd bez kierowcy! Kapitan R. Z. Yaughan skonstruowal
samochéd kierowany przez fale elektromagnetyczne z pewnej odle-
glosci. Pierwsze proby, zakonczone pomySinie odbyly sie w Day-
ton w stanie Ohio.

s»Dziennik Polski® z 21 czerwca 1947

XII RAJD AUTOMOBILKLUBU POLSKI
POSTOJ W KRAKOWIE

...Staropolska go$cinnos¢ ujeta w tak mile formy wywarla wiel-
kie wrazenie na uczestnikach rajdu, totez o postoju wyrazali sie
jak najlepiej. Krakowski oddzial AP z prezesem, prezydentem miasta
Wolasem, wiceprezesami Bukowieckim i Kmitqa na czele — pod
wzgledem organizacyjnym tak w Zakopanem jak i w Krakowie —
pokazal sie z mnajlepszej strony...

»Echo Krakowa” z 15 lipca 1947
AUTOMOBILISCI W OSWIECIMIU

«.Zjazd plakietowy w OSwiecimiu zakonczony, jeszeze jedna
dobrze zapisana karta w ksiedze osiggnie¢ Automobilkiubu Kra-
kowskiego... : :

s, Start’’ z 30 wrzesnia 1947
NIE BEDZIE JUZ ZLEJ DROGI KRAKOW—ZAKOPANE

Krakowski oddzial Automobilklubu Polski majge na wuwadze,
ze magistrala turystyczne Krakéw—Zakopane nie stuzy wylacznie
rozwojowi turystyki wojewddztwa krakowskiego, ale rozwojowi ca=
tej Polski, zwrécil sie za posrednictwem Zarzqdu Glownego w War=
szawie z interwencjqa do Ministerstwa Komunikacji, aby w prze-
widzianych kredytach na rok 1948 wydatnie wsparlo prace nad bu-
dowq nawierzchni drogi Krakéw—Zakopane...

c—nc

Z KRONIK
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AUTOMOBILKLUB
KRAKOWSK!

ATOOILKBU KRAKOWSKIEGO

Rok 1947 nie jest datg najstarszg w hi-
storii powojennej Automobilklubu XKXrakow-
skiego, w tym jednak roku, 12 pazdziernika
zorganizowano w Krakowie ,,Pierwszy wy-
Scig uliczny motocyklowo-samochodowy’’.
Startowalo w nim 16 samochodéw Kkat. tury-
stycznej i 16 Kkat. sportowej oraz 23 moto-
cykle,

W kategorii. turystycznej impreze ukon-
czylo 11 maszyn, pierwsze miejsce zajat Woj-
cik na ,,Citroenie II”, ze $rednig szybkoscia
83 km/godz. Zawodnik ten reprezentowal bar-
wy AP-Krakéw. W Kkat. wyscigowej naj-
lepszy byl zawodnik AP-Warszawa Marian
Wierzba na ,Lancii” ze $rednig szybkoscia
93 km/godz. W wysScigu motocykli w Klasie
do 250 cem najlepszy byl Marian Ripper na
»DKW”, w Kl. do 350 ccm Pala na ,,BSA’.
W Kklasie powyzej 350 ccm zwyciezyl Bebenek
na ,,BMW’’,

W tym samym roku, w Kkilkanas$cie dni
pézniej rozegrano pierwszg gymkhane sa-
mochodowsg. Zwyciezyl Franciszek Postawka
na ,,DKW”, ostatnie miejsce zajela Kosienia-
kowa na ,,Fiacie”.

I wreszcie zimowa impreza samochodo-
wa — rajd zimowy na trasie Krakéw—Kryni-
ca (1 lutego 1948). Ze zgloszonych 13 samocho-
dow do mety dojechalo 11 maszyn. Zwycie-
zyl Jan Czopek (dzi§ przewodniczacy Glow-
nej Komisji Samochodowej PZMot) na ,,Ha-
nomagu-Sturm”. Uzyskal on, lgcznie z préba
szybkoS$ei, 115 pkt karnych.

Tych kilka ciekawostek wybrali§my, aby
pokazaé, ze dzialalno§é Automobilklubu Kra-
kowskiego rozwinela sie natychmiast po woj-
nie, a poziom sportowy i organizacyjny
W tamtych trudnych latach stanowil o prez-
nosci i autorytecie Klubu.



 POLSKI
B 125p

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

”—_‘—W Silnik 1500 cm?® 1300 ecm?
; czterosuwowy, czterocylindro-
i wy, gérnozaworowy o ukladzie
rzedowym
Srednica cylindra 77 mm 72 mm
Skok ttoka 79,5 mm
Calkowita pojemnos¢ sko-
kowa 1481 cm? 1295 cm?
Moc max przy predkosci
obrotowej 5400 obr/min.:
wg SAE 80 KM £5% 70 KM X 5%
wg PN (DIN) 70 KM £ 5% 60 KM % 5%
Maksymalne obcigzenie 5 o0séb + 50 kg bagazu
Predkos¢é maksymalna z do-
tartym silnikiem 155 km/h 140 km/h

THE BEST CAR FOR YOU AND YOUR FAMILY
POLSKI FIAT 125-P

Engine 1500 cc 1300 cc f \

O.H.V., four stroke, 4-cylinder
in-line type

Bore 77 mm 72 mm

Stroke 79,5 mm

Total cubic capacity 1481 cc 1295 cc

Output at 5,400 r.p.m.:

acc. to SAE 80 h.p. 70 h.p.

Permissible load 5 persons + 50 kg luggage

Max. speed with a run in

engine 155 km/h . 140 km/h

MAKER: PASSENGER CAR FACTORY
WARSZAWA, STALINGRADZKA 50



